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हमारे नए महाप्रबंधक, 
 

      
सम्माननीय श्री देिेन्द्र कुमार शमाा जी, 

 

भारतीय रेल र्वद्यतु सेवा के 1980 बैच के अर्धकारी श्री दवेेंद्र कुमार शमाि जी ने मध्य रेल के महाप्रबुंधक का 

कायि-भार ग्रहण र्कया ह ै। 

इससे पहले आप मुुंबई में ही पर्िम रेल पर मखु्य र्वद्युत इुंजीर्नयर के पद पर कायिरत थे । 

आपने मखु्य र्वद्यतु इुंजीर्नयर, मध्य रेल,मखु्य र्वद्यतु इुंजीर्नयर (पररयोजना) कोंकण रेलवे, मुंडल रेल 

प्रबुंधक, नागपरु, अपर मुंडल रेल प्रबुंधक,मुुंबई जैसे महत्वपणूि पदों पर भी कायि र्कया ह ै। 

प्रशासन और प्रबुंधन में व्यापक अनभुव के साथ ही आपको र्वद्यतु पररसुंपर्ियों के र्नमािण में भी र्वशेषज्ञता 

हार्सल ह ै। 

आपके बहुमलू्य मागिदशिन और कुशल नेततृ्व में मध्य रेल प्रगर्त और समरृ्धि  के  नए आयाम स्थार्पत करेगी ।  

 

 

मध्य रेल, मुंबई मंडल लोनािला में 

िाभषाक भनरीक्षण के अिसर पर 

महाप्रबंधक जी का हाभदाक स्िागत करता है !  
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मंडल रेल प्रबंधक का सदेंश 

मध्य रेल को भारत की पहली रेल होने का गौरव हार्सल ह ै।  16 अपै्रल,1853 को  मुुंबई र्स्थत  मध्य रेल के 

बोरीबुंदर ( अब छत्रपर्त र्शवाजी टर्मिनस ) स्टेशन  से ही एर्शया उप-महाद्वीप और भारत में रेलों का शभुारुंभ 

हुआ था ।  यही कारण ह ैर्क मध्य रेल के मुुंबई मुंडल से हमेशा अर्भनव पहल की आशा  भी की जाती ह ै।  

यह प्रसन्नता का र्वषय ह ैर्क मध्य रेल र्क रेलों की तरह ही राष्ट्र को एक सतू्र में र्परोने वाली  र्हुंदी भाषा को 

सचूना प्रौद्योर्गकी की आधरु्नक र्ललप-पेज टेक्नोलॉजी से जोड़ते हुए मुुंबई मुंडल की र्वर्भन्न गर्तर्वर्धयों 

की जानकारी देने वाले  मखु-पत्र “अर्भयान” का यह र्वशेष सुंस्करण कागज़ रर्हत र्डर्जटल  ई-प्रकाशन की 

सुंकल्पना पर प्रकार्शत र्कया जा रहा ह ैर्जससे राजभाषा को आधरु्नक  प्रौद्योर्गकी से उऩ्नत स्वरूप प्रदान 

र्कया जा सकेगा ।  

भर्वष्ट्य में मुुंबई मुंडल पर इस तरह के भाषा प्रौद्योर्गकी अर्भयानों को और अर्धक बढाने के भी प्रयास र्कए 

जाएुंगे  र्जसका लाभ जन-जन तक पहुुंचेगा । 

यह ई-मखु पत्र सविसाधारण के  र्नशलु्क पठन-पाठन के र्लए इुंटरनेट और रेलनेट पर मध्य रेल की   बैबसाइट 

पर भी अपलोड र्कया जाएगा तथा इसकी पी.,डी.एफ. फाइल को स्माटि फोन पर भी र्बल्कुल र्कसी असली 

पर्त्रका की तरह ही पषृ्ठ पलट कर पढा जा सकेगा ।  

हमारे कागज़ रर्हत  ई-पर्त्रका के इस प्रयास से र्हुंदी पाठकों की सुंख्या तो बढेगी ही पयािवरण के सुंरक्षण में 

भी लाभ होगा क्योंर्क र्प्रुंट मीर्डया के र्लए कागज़ की खपत परूी करने के र्लए र्जस तरह से कागज़ तैयार  

करने के र्लए अुंधाधुुंध पेड़ों की कटाई की जाती ह,ै र्जससे पयािवरण सुंतलुन  भी प्रभार्वत होता ह,ै इस 

प्रवरृ्ि पर कुछ रोक  तो अवश्य लगेगी ।  

 

   हार्दिक शभुकामनाओुं सर्हत,  

     

                                                       

                                                      ( रभिन्द्र गोयल) 

                               मुंडल रेल प्रबुंधक, 

                             मध्य रेल,मुुंबई मुंडल 
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भिशेष काया अभधकारी (सेिा ) एि ं

 अपर मुख्य राजभाषा अभधकारी का संदेश  

 

दरु्नया के सबसे अर्धक व्यस्त  रेलवे स्टेशनों में  शार्मल  मुुंबई के  र्वर्भन्न  रेलवे स्टेशनों  पर ग्राहकों को  

बेहतर सरु्वधाएुं और सेवा प्रदान करने  में मध्य रेल के  मुुंबई मुंडल का स्थान अर्ग्रम पुंर्ि में रखा जा सकता  

ह ै। 

मुुंबई मुंडल का हमारा मुख-पत्र “अर्भयान” हमारी र्वर्भन्न गर्तर्वर्धयों को हमारे अर्धकाररयों और 

कमिचाररयों तथा आम जनता के  समक्ष प्रस्ततु करने का एक खलुा मुंच ह ै।  
 

मझेु र्वश् वास  ह ै र्क  मखु-पत्र “अर्भयान” का र्डर्जटल सुंस्करण न केवल भारत  सरकार के “र्डर्जटल 

इुंर्डया” अर्भयान को भारतीय रेल पर आगे बढाने में अपनी सर्िय भरू्मका र्नभाएगा   बर्ल्क र्हुंदी के 

माध्यम से अर्धकार्धक  पाठकों तक पहुुंच सकेगा  र्जससे रेल की तमाम उपलर्‍ धयों तथा  समस्याओुं को  

अर्धक से अर्धक लोगों  के सामने लाया जा सकेगा ।  

मैं र्हुंदी को तकनीकी रूप से उन्नत बनाने वाले इस  अर्भयान की सराहना करता ह ुं । 

 

उज्जज्जवल भर्वष्ट्य की शभुकामनाओुं सर्हत, 

 

 

                                                                       (  आर.के.गोयल ) 

                                 र्वशेष कायि अर्धकारी (सेवा) एवुं 

                                                                          अपर मखु्य राजभाषा अर्धकारी 

                                          मध्य रेल, मुुंबई मुंडल  
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अपर मंडल रेल प्रबंधक का संदेश 

भाषाओुं की प्रर्तस्पधाि के वतिमान दौर में दरु्नया में केवल वे भाषाएुं ही शर्िशाली र्सधि  हुई हैं र्जनके 

अर्धक से अर्धक पषृ्ठ वैब पोटिलों पर उपल‍ध हैं । 

मझेु प्रसन्नता ह ैर्क महाप्रबुंधक जी के लोनावला वार्षिक र्नरीक्षण के अवसर  पर मध्य रेल के मुुंबई 

मुंडल पर राजभाषा र्हुंदी को तकनीकी रूप से उन्नत बनाने के र्लए मुंडल के मखु-पत्र ‚अर्भयान‛ 

का र्वशेष  र्डर्जटल सुंस्करण  आपके समक्ष प्रस्ततु र्कया जा रहा ह ै। 

मझेु आशा ह ैर्क  हमारे इस अर्भनव प्रयास से मुंडल के सभी अर्धकाररयों और कमिचाररयों को एक नई 

पे्ररणा र्मलेगी तथा वे  अर्धक उत्साह के साथ मुंडल पर राजभाषा र्हुंदी के प्रर्त नवोन्मेष में  अपना 

सर्िय योगदान द ेसकें गे । 

मखु-पत्र ‚अर्भयान‛ की सफलता के र्लए मेरी हार्दिक शभुकामनाएुं ! 

 

 

 

                                                                                                       (  संजीि देशपांडे ) 

                                                                                                    अपर मुंडल रेल प्रबुंधक, 

                                                                                                      मध्य रेल,मुुंबई मुंडल 
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मध्य रेल– भारत की पहली रेल 

रेलों के लोनािला तक पह ंचने की यात्रा 

भारत में रेलों की ‘दूसरी सबसे बडी जीत’  के गिाह  

लोनािला स्टेशन पर आपका हाभदाक स्िागत है ! 
 

 

 

लोनािला का ऐभतहाभसक महत्ि 

लोनावला प्रारुंभ से ही ऐर्तहार्सक महत्व का के्षत्र रहा ह ै । पहले यह छत्रपर्त र्शवाजी महाराज के ही 

साम्राज्जय का र्हस्सा हुआ करता था बाद में यह के्षत्र पेशवाओुं के अर्धकार में आ गया । 1811 में यहाुं 

र्िर्टश लोगों का क‍जा हो गया र्जन्होंने इसे घोड़ों की रेस के मैदान,पयिटन स्थल और  सैरगाह के रूप में 

र्वकर्सत र्कया । पहले इसे लोनावली भी कहा जाता था र्जसका अथि होता ह ैऐसा शहर जो गफुाओ ुं से र्घरा 

हुआ हो। यहाुं की कालाि और भाजा गफुाएुं र्वश्व प्रर्सधि  गफुाएुं हैं तथा भसूी बाुंध आर्द कई अन्य दशिनीय 

स्थल भी हैं ।  
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भारत में रेलों का शुभारंभ 

16 अप्रैल,1853 को बोरीबुंदर से ठाण ेके बीच 21 मील (33.8 र्क.मी.) की मामलूी दरूी के बीच रेलगाड़ी की 

शरुूआत को उस समय र्वश्व-स्तरीय घटना माना गया था र्जससे एर्शया उप महाद्वीप और भारत में रेलों का सतू्रपात हुआ 

था । 

भारत की इस पहली रेल लाइन को शरुू करने का श्रेय लुंदन की प्राइवटे कुं पनी द ग्रेट इुंर्डयन पेर्ननसलुा रेलव ेको जाता ह ै

र्जसके भारत में प्रमखु रेजीडेंट इुंजीर्नयर जमे्स जॉन बकि ले साहब थे। आजादी के बाद भारतीय रेलों के राष्ट्रीयकरण के 

बाद इसी रेल को द ग्रेट इुंर्डयन पेर्ननसलुा रेलव,ेर्नजाम रेलव ेऔर र्सुंर्धया स्टेट रेलव ेको र्मला कर 5 नवुंबर,1951 को 

मध्य रेल का नाम र्दया गया जो भारत की पहली रेल के रूप में र्वख्यात हुई। 

भारत में पहली रेल लाइन की सफलता के बाद यह जमे्स जॉन बकि ले जी का ही अदम्य उत्साह था र्क उन्होंने इस 

रेल लाइन को र्बना कोई दरेी र्कए  ठाण े से आग ेबढाने के प्रयास भी शरुू र्कए।1 मई,1854 को इस रेल लाइन को 

भारतीय रेल पर पहली बार ठाण े में एक सेत ुऔर भारतीय रेल पर पहली सबसे लुंबी पारर्सक सरुुंग का र्नमािण कर 

कल्याण स्टेशन तक बढाया गया तथा फरवरी 1857 तक इस लाइन का दोहरीकरण भी कर र्दया गया ।कल्याण के आग े

यह रेल लाइन उिर(N) और दर्क्षण(S) दो र्दशाओ ुं में आग ेबढाने की योजना तैयार की गई। इस लाइन को दर्क्षण र्दशा 

में  पणु ेऔर आग ेतक बढाने का र्ववरण र्नम्नानसुार ह ै

 

दभक्षण-पूिा की ओर रेल लाइन लाइन खोलने की तारीख कुल रेल लाइन (मील में) 

बोरीबुंदर (वी.टी.) से ठाण े 18 अप्रैल,1853 21.79 

ठाण ेसे कल्याण 1 मई,1854 11.10 

कल्याण से पलसधरी (कजित) 12 मई, 1856 30.60 

खुंडाला से पणु े 14 जनू,1858 43.64 

पणु ेसे र्दक्सल (र्भगवन) 15 र्दसुंबर,1858 64.25 

र्दक्सल से कुडुिवाड़ी जुंक्शन 23 अिूबर,1859 50.60 

कुडुिवाड़ी जुंक्शन से मोहोल 21 जनवरी,1860 28.32 

मोहोल से सोलापरु 6 जनू,1860 20.51 

सोलापरु से गलुबगाि 1 फरवरी,1870 70.29 

गलुबगाि से कृष्ट्णा 1 र्दसुंबर,1870 73.17 

कृष्ट्णा से रायचरू 1 मई,1871 13.12 

1856 तक  जहाुं कल्याण से आग ेपलसधरी (कजित) तक की रेल लाइन तैयार कर ली गई थी  वहीं दसूरी ओर 

1858 तक खुंडाला से पुण ेऔर र्दक्सल (र्भगवन) तक की  भी रेल लाइन र्बछा ली गई थी। र्दक्कत यह थी र्क कजित से 

पलसधरी के बीच का सेक्शन तैयार नहीं हो पा रहा था, र्जसमें भोर घाट पर रेल लाइन का र्नमािण शार्मल था। 

उस समय पणु ेजाने वाले यात्री मुुंबई से कजित तक रेल से जाते थे और वहाुं से खुंडाला, लोनावला  तक जाने के 

र्लए भोर घाट पर घोड़ों,खच्चरों और बैलगार्ड़यों से यार्त्रयों और उनका सामान ढोने की व्यवस्था की गई थी। आगे 

खुंडाला पहुुंच कर रेल यात्री खुंडाला से पुण ेतक रेल मागि से जाते थे।थल और भोर घाट की कर्ठन चनुौर्तयों को पार करने 

के बाद इन्हीं दो रेल लाइनों को उिर(N) और दर्क्षण(S) इन दो र्दशाओ ुं में आग ेबढाने तथा उिर भारत, पवूी भारत और 

दर्क्षण भारत के शषे र्हस्सों की र्वर्भन्न ररयासती और र्नजी रेल लाइनों को इन र्वस्ताररत रेल लाइनों के साथ जोडे़ जान े

के फलस्वरूप ही भारत में आजादी के पहले ही रेलव ेका 65,509  रु.र्क.मी. का एक र्वशाल नेटवकि  तैयार कर र्लया 
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गया था र्जसमें से काफी बड़ा र्हस्सा आजादी के बाद पड़ोसी दशेों में भी चला गया । आजादी के बाद इसी रेलव ेनेटवकि  

में नई रेल लाइनों को जोडे़ जाने के बाद आज भारतीय रेल की र्गनती दरु्नया के तीसरे सबसे बडे़ रेल नेटवकि  के रूप में की 

जाने लगी ह।ै 

भोर घाट पर कजित और खुंडाला के बीच पहाड़ी के्षत्र होने के कारण आग े रेल लाइन र्बछाने में कई बाधाएुं थीं र्जन्हें 

साहस,परािम और प्रर्तबधि ता से ही परूा र्कया गया। र्सतुंबर,1853 तक कल्याण के आग ेघाट सेक्शन का सवके्षण पूरा 

कर र्लया गया था। इस रेल लाइन के सुंरेखण के र्लए पहले 1 में 8
1/2
 ढाल (Gradient ) की र्सफाररश भी की गई थी पर 

अुंत में 1 में 36 और कुछ स्थानों पर 1 में 38 ढाल को ही अपनाया गया। 

कल्याण से आग ेभोर घाट पर खुंडाला तक की रेल लाइन के र्नमािण का ठेका भी जमे्स जॉनबकि ले जी की र्सफाररश पर 

उसी र्िर्टश कुं पनी मसैसि फैवल एुंड फाउलर  को ही सौंपा गया था र्जसने बोरीबुंदर से ठाण ेतक भारत की पहली रेल 

लाइन के र्नमािण में अपना सहयोग र्दया था। इस रेल लाइन के र्नमािण में परेू भारत अथाित ्मुुंबई, हदैराबाद, ग्वार्लयर, 

धारवाड, गोवा अहमदाबाद, भरूच, पणु,े बेलगाुंव, सातारा, सावुंतवाड़ी, रत्नार्गरी, कोल्हापरु,ठाण,े सोलापरु,रत्नार्गरी 

आर्द के्षत्रों से मजदरू आए थे र्जनमें 10822  र्िलर तथा 2659 राजर्मस्त्री का काम करने वाले थे । ये सभी भारतीय 

मजदरू भी वही लोग थे र्जन्होंने भारत की  पहली रेल लाइन के र्नमािण में अपना श्रमदान र्कया था और रेल लाइन र्बछाने 

की कई तकनीकी जानकाररयाुं सीख कर उसमें र्नपुणता हार्सल की थी। इस काम में भारतीय मजदरूों की महेनत, र्नष्ठा, 

लगन, समपिण, कारीगरी और कायि-कुशलता की खलु कर तारीफ की गई र्कुं त ुभोर घाट पर रेल पटरी का कुछ काम कुछ  

आग ेबढाने के बाद ही मसैसि फाउलर ने इस काम को आग ेबढाने में अपनी असमथिता व्यि कर दी तब तत्कालीन सरकार 

ने इस काम को अपने हाथ में लेकर आग ेका काम र्वभागीय तौर पर ही परूा करन ेका र्नणिय र्लया क्योंर्क आग ेके र्नमािण 

में सरुुंगों का अर्धक काम नहीं था।इसी बीच भाप के इुंजन के आर्वष्ट्कारक जॉजि स्टीफें शन साहब के पतु्र रॉबटि स्टीफें शन 

जो उस समय लुंदन में ईस्ट इुंर्डया कुं पनी के परामशिदाता इुंजीर्नयर थे उनकी र्सफाररश पर इस काम का आग ेका ठेका र्म. 

रैडवलै को सौंपा गया पर दभुािग्य से 15 र्दन में ही उनकी मतृ्य ुहो गई। दरअसल उस समय भोर घाट के इलाके में दो बार 

भयानक हजैा फैला था र्जसमें हजारों मजदरू मारे गए थे और बीमारी के डर से काफी मजदरू काम छोड़ कर भी भाग गए थे। 

जल्दी ही भोर घाट की इस रेल पररयोजना पर जहाुं करीब 40,000 मजदरू काम कर रह ेथे वहाुं र्सफि  1000 मजदरू ही रह 

गए थे। यही वह समय भी था जब भारत में 1857 का स्वतुंत्रता सुंग्राम भी शरुू हो चकुा था और र्िर्टश सरकार न ेकाफी 

अर्धक सुंख्या में मजदरूों को इस रेल पररयोजना से हटा कर अपने दसूरे जरूरी कामों में लगा र्दया था र्जससे इस रेल 

पररयोजना का काम काफी धीमी गर्त से ही आग ेबढ रहा था। 

 यह पररयोजना जनवरी,1856 में शरुू की गई थी र्जसमें र्नम्नर्लर्खत कायि परेू र्कए जाने थे:- 

 

1. काया प्रारंभ भकया गया जनिरी 1856 

2. काया पूरा भकया गया मई 1858 

3. कुल लागत रू.105000267 

4. कुल लागत प्रभत मील रू.664375 

5. कुल ऊंचाई 1821 फुट 

6. कुल सुरंगें 25 

7. सुरंगों की कुल लंबाई 3985 लीभनयर गज 

8. कुल सेतु 8 

9. सेतुओ ंकी कुल लंबाई 1330 लीभनयर गज 
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10. सपाट घुमाि 80 चैन व्यास 

11. सबसे तीक्ष्ण घुमाि 1 में 37 

12. कटानों में भमट्टी की  कुल  खुदाई 1623102 घन गज 

13. तटबंधों में भू-काया 1849931 घन गज 

14. सबसे बडा तटबंध 364300 घन गज 

15. भू-कायों के भलए गन पाउडर का उपयोग 21/ 2 टन प्रभतभदन 

16. ढलानों को समतल बनाने पर आई कुल लागत रू.376764 

 

आर्खरकार कई चनुौर्तयों के बाद 15 मई,1858 को खुंडाला से पणु ेतक की रेल लाइन का काम परूा कर उस 

लाइन को शरुू र्कया गया र्जसके र्लए इुंजन और र्ड‍बे खुंडाला पहुुंचाए गए। भोर घाट पर इुंजन और र्ड‍बों को खींच 

कर खुंडाला तक लाने में लगभग 400 घोड़ों,खच्चरों और बैलों का उपयोग र्कया गया था । 

लाइन का शभुारुंभ दोपहर के समय प्रस्तार्वत था। इस र्वशेष समारोह के र्लए जमे्स जे. बकि ले और र्म. फैवल के 

आमुंत्रण पर र्वशषे अर्तर्थ रात में ही कजित से खुंडाला आ गए थे ।   

दोपहर के समय खुंडाला से पणु ेकी यात्रा शरुू हुई। र्म. लसुई इुंजन चला रह ेथे उनके सहयोग के र्लए रेलवे 

फैक्टरी के फोरमनै र्म. हड्ैस इुंजन में उनके साथ थे। खबूसरूत वार्दयों से गजुरते हुए यह गाड़ी खुंडाला से चल कर 

लोणावला पहुुंची। कुछ दरे र्वराम के बाद गाड़ी आग ेचली और करीब 3.00 बज ेपणु ेपहुुंची जहाुं पणु ेमें इस पहली रेल के 

स्वागत के र्लए काफी भीड़ थी। र्जस इलाके में र्सफि  बैलगार्ड़याुं ही चलती थीं वहाुं रेलगाड़ी का पहुुंचना सचमचु एक 

बड़ी घटना ही थी। शाम को करीब 7.00 बज ेयह गाड़ी र्वर्शष्ट अर्तर्थयों को लेकर वापस खुंडाला पहुुंची। 1 मई,1858 से 

इस लाइन को आम जनता के र्लए खोल र्दया गया लेर्कन बोरीबुंदर से पणु ेतक सीधी पहुुंचने वाली पहली गाड़ी डेक्कन 

क्वीन ही थी जो 1930 में शरुू की गई थी। इसे पहले साप्तार्हक रूप से चलाया जाता था पर बाद में इसे दरै्नक सेवा में 

बदल र्दया गया। इसी दौर में सरकार ने मुुंबई से पणु ेतक टेलीग्राफ की लाइन भी तैयार की थी। 1860 तक लोणावला में 

एक इुंजन र्डपो भी तैयार कर र्दया गया।हालाुंर्क पणु ेमें भारत की पहली रेलगाड़ी के शभुारुंभ जसैा कोई माहौल नहीं था, 

कोई बड़ा जश्न भी नहीं मनाया गया पर घाट सेक्शन पर कजित से खुंडाला-लोणावला तक पहलीगाड़ी का पहुुंचना भारत में 

रेलों की दूसरी बडी जीत थी र्जससे आग ेमुुंबई से सीधे रेलों के र्लए दर्क्षण भारत का मागि शरुू र्कया जा सका र्जससे 

मुुंबई और मद्रास  ( अब चैन्ने) बुंदरगाहों को भी रेल मागि से जोड़ना सुंभव हो सका जो अुंग्रेजों की एक रणनीर्त भी थी ।  

पहले खुंडाला में पहाड़ों पर जगह की कमी के कारण घमुाव और गार्ड़यों के वापस लौटने के र्लए एक ररिभसिंग 

स्टेशन का भी र्नमािण र्कया गया था र्जसका अब उपयोग नहीं र्कया जा रहा ह ै।  

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

11 
 

 

भिदु्यतीकरण और एश्वयापूणा गाडी डेक्कक्कन क्किीन का आगमन 
 

 

 

 

                     
 

 

 

 

 

3 फरवरी,1925 को बोरीबुंदर से कुलाि तक हाबिर लाइन पर र्बजली की पहली गाड़ी की शरुूआत के चार वषि 

के भीतर ही 12 नवुंबर,1928 तक र्वक्टोररया टर्मिनस से कल्याण  तक  और 1929 तक कल्याण-कजित-पणु ेतक की रेल 

लाइन का र्वद्यतुीकरण भी पूरा कर र्लया गया था र्जसके र्लए उस समय यरूोप में अपनाए जाने वालीसवोिम 1500 

वोल्ट डी.सी.प्रणाली को ही अपनाया गया था । इसी र्वद्यतुीकृत रेल मागि पर भारत की पहली प्रर्तर्ष्ठत और वभैवपणूि 

डीलक्स  गाड़ी डेक्कक्कन क्किीन र्बजली के इुंजन (डबल्य.ुसी.पी./1 ) के साथ 1 जनू,1930 को  कल्याण और पणु ेके बीच 

शरुु की गई थी जसमें 7 र्ड‍बे लगाए गए थे । 

 र्बजली के इुंजन के साथभारतीय रेल पर चलाए जाने वाली लुंबी दरूी की यह पहली गाड़ी भी थी र्जसमें 

रोलर बेयररुंग एक्सल बॉक्स और वसे्टी‍यलू का उपयोग र्कया गया था । पहले यह गाड़ी सप्ताह में तीन र्दन ही चलाई 

जाती थी और केवल  घोड़ों की रेस के शौकीन र्िर्टश लोगों को ही इस गाड़ी में सफर करने की अनमुर्त थी पर  26 

अप्रैल, 1943 से इस गाड़ी में भारतीययार्त्रयों को भी यात्रा करने की अनमुर्त दी गई  तथा यार्त्रयों की सरु्वधा को दखेते 

हुए इस गाड़ी को  र्वक्टोररया टर्मिनस और पणु ेके बीच सीधी दरै्नक सेवा में बदल र्दया गया र्जससे र्वक्टोररया टर्मिनस-

लोनावला-पणु ेके बीच  दरै्नक सीधी गाड़ी की  शरुुआत हुई । इससे पहले भाप के इुंजन से पुणे मेल नाम की गाड़ी चला 

करती थी र्जसे डेक्कन क्वीन की र्नरुंतर बढती लोकर्प्रयता के कारण बाद में समाप्त कर र्दया गया । भाप के इुंजन से चलने 

वाली गाड़ी में जहाुं पणुे पहुुंचने के र्लए 3 घुंटे 26 र्मर्नट का समय लगता था वहीं र्बजली के इुंजन के उपयोग से पणु ेतक 

की दरूी महज 2 घुंटे 45 र्मर्नट में ही परूी की जाने लगी । 

डेक्कक्कन क्किीन ही भारतीय रेल पर ऐसी पहली गाड़ी थी र्जसमें  रेस्तराुं की सरु्वधा उपल‍ध कराई गई थी तथा 

गाड़ी के भीतर ही र्बजली से भोजन तैयार करने के र्लए हीटर,बॉयलर,र्ग्रल,ओवन आर्द की व्यवस्था की गई थी तथा 

शीतल सामग्री के र्लए कैल्वीनेटर र्िज भी रखा गया था । 

               

आज दशे की आर्थिक राजधानी से जोड़ते हुए मुुंबई-लोनावला-पणु े के व्यस्त  रेल 

मागि पर रोजाना 33 मले एक्सप्रेस गार्ड़याुं और 5  पैसेंजर गार्ड़याुं चलती हैं । साथ ही 

लोनावला से महाराष्ट्र की साुंस्कृर्तक राजधानी पणु े को जोड़ने के र्लए भी 

लोनावला-पणु े के बीच रोजाना 22 उपनगरीय लोकल गार्ड़याुं भी चलाई जाती हैं 

र्जससे इस क्षेत्र में पयिटन और उद्योगों को बढावा र्मला ह ै । इस के्षत्र की प्रकृर्तक 

सुुंदरता और र्फल्मों के र्लए मशह र बॉलीवडु से नजदीक होने के कारण  के कारण र्फल्मों की शरू्टुंगों आर्द में भी इस के्षत्र 

का लाभ उठाया जा रहा ह ैर्जससे रेलों की भी आमदनी बढी ह ै तथा इस के्षत्र का र्वकास भी हुआ ह ै। 
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बोरीबंदर से लोनािला तक रेल पथ की भनरंतर बढ़ती ऊंचाई को 

   नापा था भारतीय मजदूरों ने  

भोर घाट पर रेल भनमााण 

भारत में रेल भनमााण के के्षत्र में ‚दूसरी बडी जीत‛ 
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1881 में पुणे से प्रकाभशत लोकमान्द्य भतलक जी का राष्ट्रीय समाचार-पत्र 

केसरी 
{ 1881 से पणु ेमें  लोकमान्य र्तलक जी द्वारा प्रकार्शत केसरी समाचार पत्र ने उस समय  पणु,े लोनावला, खुंडाला, 

सातारा, साुंगली, कोल्हापरु जैसे पणु ेके नजदीकी के्षत्रों में राष्ट्रीय चेतना की मशाल जलाई  थी र्जसने दशे को एक सतू्र में 

र्परोने में अपनी खास भरू्मका र्नभाई थी } 

लोकमान्य र्तलक जी पहले काुंग्रेसी नेता थे र्जन्होंने र्हुंदी को राष्ट्रभाषा स्वीकार करने की माुंग की थी । लोकमान्य र्तलक 

जी का एक ही चार-सतू्रीय कायििम था स्वराज, स्वदशेी,िर्टश सिा का बर्हष्ट्कार और राष्ट्रीय र्शक्षा । 1914 में उन्होंने 

ही दशे को नारा र्दया था र्क ‚स्वराज मरेा जन्मर्सधि  अर्धकार ह ैऔर मैं इसे लेकर ही रह ुंगा ।‛ केसरी से पहले उन्होंने पणु े

से ही मराठा समाचार-पत्र का भी प्रकाशन शरुू र्कया था । इन दोनों समाचार-पत्रों ने दशे की मकू जनता को आवाज दी थी 

र्जससे कोलकाता और मुुंबई की तरह ही पणु ेभी आजादी के सुंघषि में राजनीर्तक गर्तर्वर्धयों को एक प्रमखु कें द्र बन गया 

था र्जसने राष्ट्रीय  आुंदोलन में अपनी प्रमखु भरू्मका र्नभाई थी । तत्कालीन र्िर्टश सिा ने इन समाचार-पत्रों की मखुरता 

को लेकर कई बार र्तलक जी के र्वरूधि  मकुदम ेभी चलाए थे और उन्हें जले भी जाना पड़ा पर व ेअपने कतिव्य से नहीं 

र्डग ेथे । 

दशे के इस महान नेता के नाम पर ही मुुंबई में ‚लोकमान्य र्तलक टर्मिनस‛ स्टेशन  का नामकरण भी र्कया गया ह।ै 
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भहंदी की भिरासत 

 

जब केिल भहंदी में ही भकए जाते थे रेलिे के करार 

{ 1880 में भोपाल की बेगम और तत्कालीन सरकार के बीच भकए करार के कुछ भहस्से } 

।। श्री ।। 

पॉभलसी दरबार 

मुतअभललक भडपाटामेन्द् ट ऑफ रेलिे 

61.   रेलवे के र्नस् बत मैं अपने ख् यालात रेर्वन् य ू(फेर्मन) और फायनेन् स पॉर्लसी में बता चकुा ह।ू ुं। रेल के 

बनाने में र्जन-र्जन बातों को मद्दनेजर रखना चार्हए वह हस् ब जैल ह ै:-  

रेलवे.  

1. रेलवे बनाने से डायरेक् ट और इनडायरेक् ट फायद ेक् या 2 होना ममुर्कन ह.ै  

2. आया इनडायरेक् ट नफा इतना होगा या नहीं र्क र्जससे हम उस काम को मेनटेन करके कुछ फायेदा 

भी उठा सकें , मस् लन र्तजारत का बढना, आबादी का बढाना, मदुिमशमुारी का बढाना, कारखानों का 

काइम होना, और कस् टम् स और एक् साइज की आमदनी का बढाना वगैरा.  

3. अगर आमदनी 6 फीसदी से कम होने का एहतेमाल न हो तो ऐसी जगह रेलवे जरूर बनाना चार्हए, 

लेर्कन बाज सरूतें ऐसी भी पेश आना ममुर्कन हैं र्क रेलवे लाइन जारी होने के बाद अव् वल दो चार 

साल तक तो आमदनी छे फीसदी भी होने की उम् मीद न हो, लेर्कन जैसे-जैसे मलु् क में आबादी और 

र्तजारत बढती जायेगी वैसे आमदनी 6 फीसदी से भी बहुत ज्ज यादा होने की उम् मीद ह.ै र्लहाजा ऐसी 

सरूत में भी रेलवे लाइने बनाने में कोई हजि नहीं ह,ै बर्ल्क फायेदा ह.ै र्शवपरुी सेक् शन ने 12 बरस तक 

कुछ Pay नहीं र्कया और र्फर हर साल तरक् की होती गई.  

4. रेलवे प्रोजेक् ट के मतुअर्ल्लक इन बातों पर भी गौर कर लेना जरूरी ह ैर्क र्जस र्हस् से मलु् क में होकर 

रेलवे लाइन गजुरने वाली ह ैउसमें इस वक् त पैदावार की क् या हालत ह,ै रकबा जेर काश् त र्कस कदर 

ह,ै रकबा कार्बले काश् त र्कतना पड़ा है, आमदनी मेहसलू कटती और भरती क् या ह,ै मदुिमशमुारी 

र्कतनी ह,ै वगरैा-वगरैा; और र्जस वक् त प्रोजेक् ट जेर तामीर तैयार हो जायेगा तो पदैावार में क् या 

तरक् की होगी, रकबा कार्बल ेकाश् त र्कस हद तक बढेगा, मेहसलू कटती व भरती में क् या तरक् की 

होगी, र्तजारत की क् या हालत होगी, और मदुिमशमुारी भी बढगी या नहीं. अगर इन सब बातों में 

तरक् की और ज्ज यादती होने की उम् मीद पाई जाये तो यकीनन कारखाने भी मखु् तर्लफ र्कस् म के जरूर 

खलुेंगे, और जब यह सब बातें रलता-रलता तरक् की र्पजीर होंगी और वह र्हस् सा मलु् क परेू तौर पर 

डेवेलप हो जायगेा, तो मजमईू हरै्सयत से मलु् क की आमदनी, ररआयाकी आसाइश और दौलतमन् दी 
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बढेगी या नहीं. इन सब बातों पर गौर करने का नतीजा यह मालमू हो र्क ऑन र्द होल (on the 

whole)फायदा ही होगा तो ऐसे प्रोजेक् ट्स को जरूर मन् जरू करना चार्हए.  

5. ऐसे प्रोजेक् ट्स र्जन में आइन् दा आमदनी कसीर होने की उम् मीद की जा सकती ह,ै अगर शरुू में दो 

फीसदी का फायेदा भी दें तो बनाना चार्हए.  

62.  रेलवे मेहसलू यानी र्कराया काइम करने में बहुत बड़ी एहरे्तयात इस बात की रखना चार्हए र्क 

र्जससे पर्‍लक में र्डस् करेजमेन् ट पैदा न हो जावे और वह रेल के जये से माल का भेजना कम न कर 

दें, या मसुार्फरों का रर्फक कम हो जाये, और बैल गाड़ी का रर्फक चमक जाये जो  परुाने जमाने का 

तरीका था. मालमू रह े र्क रेलवे और साइर यही जो जये ऐसे हैं र्जनकी वजह से वह कमी परूी हो 

सकती ह,ै जो फायेदमेन् द समझकर माल के बन् दोबस् त में नमि बन् दोबस् त करके की गई है, मेहज इस 

र्नयत से र्क काश् तकार और जमींदार को काफी गुुंजाइश र्मले; तार्क वह अपनी आबादी बढा सके. 

जब आबादी बढेगी तो कुदरती तौर पर एक् सपोटि भी बढेगा. जब एक् सपोटि बढेगा तो इन दोनों जयों से 

आमदनी जरूर बढ जायेगी, मलुार्हजा हो मेरा नोट, मशमलेू दौरा ररपोटि, सम् वत 1970,जो मैंने 

सरसबूा को र्दया था और जो एपेर्न्डक् स नम् बर 11 पर शार्मल ह.ै  

63.  रेलवे की आमदनी को घटाने के बाइस अक् सर स् टेशन मास् टर भी हो जाया करते हैं; र्लहाजा उन पर 

खास र्नगरानी रखना चार्हए, क् योंर्क रेलवे की प्रॉस् पेररटी का दारोमदार स् टेशन मास् टसि पर ही ह.ै 

स् टेशन मास् टर अगर चाह ेतो आमदनी घटा सकता ह ैऔर चाह ेतो बढा सकता ह.ै अममून दखेा गया 

ह ैर्क स् टेशन मास् टर सामान की रवानगी और र्डर्लवरी के वक् त लोगों को बड़ा र्दक करते हैं, इसकी 

र्नगरानी जा‍ ते से होने का तरीका अगचे रक् खा गया ह.ै लेर्कन वह र्सफि  जा‍ ते की र्नगरानी ह ैनर्क 

असली र्नगरानी ह,ै अलावा इसके रेलवे के लोग अक् सर कहते हैं र्क अगर ररआया को तकलीफ ह ै

तो र्शकायत क् यों नहीं करती, इसका जवाब यह ह ैर्क र्शकायत वही कर सकता ह ैर्जसको आफत 

में फुं सना हो, और फुजलू खचाि करना हो, सच् ची र्शकायतें उसी  हालत में पेश हो सकती हैं र्क जब 

ररआया को इन् साफ फौरन और वक् त पर र्मले और उनको फुजलू खेचातानी में परेशान होना न पडे़. 

र्शकायतों की तेहकीकात के र्लये इन् क् वायरी ऑर्फससि भी ऐसे होना चार्हए र्क र्जस मआुम् ले की 

तेहकीकात में मसरूफ हुए तो बगैर तेहकीकात र्कये अर्स्लयत र्नकाले मआुम् ले को न छोडे़, और 

इस तौर पर तेहकीकात में घसुें जैसे र्क र्कसी को र्कसी काम की धनु होती ह,ै मस् लन बोरों में से नाज 

र्नकल जाता ह,ै या घी के कनस् टरों में से घी र्नकाल र्लया जाता है, या फल की पारसलों में से फल 

उड़ा र्लये जाते हैं, और इसी र्कस् म की बहुत सी सरूतें हैं र्क र्जनका माकूल इर्न्तजाम और काफी 

र्नगरानी न होने से पर्‍लक को र्डस् करेजमेन् ट होता ह.ै अक् सर दखेा गया ह ै र्क स् टेशनों पर खाली 

वैगन मौजदू होती ह,ै लर्कन जब माल भेजने के वास् ते वैगन की माुंग की जाती ह ैतो कह र्दया जाता 

ह ैर्क वैगन मौजदू नहीं ह.ै यह क् या अच् छी बातें हैं, ऐसी बातों से क् या लाइन पे (Pay) कर सकती ह?ै 

64.  रेलवे र्डपाटिमेन् ट को यह र्शकायत भी अक् सर रहती ह ैर्क रोर्लुंग स् टाक कम ह.ै रोर्लुंग स् टाक की 

कमी का सबब दरअसल यह ह ै र्क एथॉररटीज उसको ठीक तौर से इस् तेमाल नहीं करतीं और इस 
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वजह से शाटेज मालमू होता ह.ै मलुार्हजा हो ररपोटि रेलवे कमीशन र्जसको गवनिमेन् ट ने थोड़ा ही 

असाि हुआ काइम र्कया था. इस कमीशन का ररपोटि थोड़ा असाि हुआ र्क पायोर्नयर और टाइम् स 

ऑफ इर्न्डया में भी शाया हुआ था जो ब नजर  सहु र्लयत एपेर्न्डक् स नम् बर 12 में र्दया गया ह.ै इस 

कमीशन ने सार्बत र्कया ह ैर्क स् टाक ठीक तौर पर हरे्न्डल नहीं होता;र्लहाजा जब रोर्लुंग स् टॉक की 

माुंग का सवाल पेश हो तो इस बात की जाुंच र्क वाकई में जरूरत ह ैया नहीं इसी तरीके से करना 

चार्हए जैसी र्क इस कमीशन ने की थी, और जाुंच करने के बाद अगर वाकई जरूरत मालमू हो तो 

स् टॉक बढाने का इर्न्तजाम करना चार्हये. 

65.  रोर्लुंग स् टॉक के बाकायेदा  over-hauling  के र्लये जो तरीका मकुरिर ह ैउस पर सख् ती के साथ 

अमल कराना चार्हये. यह र्नहायत जरूरी ह ै र्क ऐ ुंर्जन और गार्डऺयाुं र्जस वक् त अपनी मकुरिरा 

तादाद   miles  खत् म कर लें उन् हें फौरन shops  में भेज र्दया जावे और इस बात का हरर्गज ख् याल 

न र्कया जाये र्क उनमें मरम् मत की जरूरत ह ैया नहीं.  

मलुार्हजा हो इस बाबत मेरे डायरेक् शन् स  जो मैंने सालाना ररपोटि में इसके र्नस् बत र्दये हैं जो 

एपेर्न्डक् स नम् बर 13 पर हैं.  

नोट : हमारे यहाुं अब वकि शाप बहुत अच् छा हो गया ह,ै र्लहाजा कोर्शश इस बात की होना चार्हए 

र्क  हमारा रोर्लुंग स् टॉक यहीं तैयार र्कया जाये. 

66.  अलावा इन पॉइन् ट्स के जो ऊपर बताये गये हैं, उन सब पॉइन् ट्स पर भी गौर कर लेना चार्हये जो मैंने, 

हर साल मतुवार्तर अपने सालाना ररपोटों में बतलाये हैं, मस् लन रोर्लुंग स् टॉक की हालत अच् छी 

रखना, जब वैगन या गाड़ी इतने मील का सफर कर ले तो उसको एक् जार्मनेशन के वास् ते वकि शाप में 

लार्जमन भेजना, कोयले के सफे में र्कफायत र्शआरी, मातहतों से हुक् म की तामील कराना, जो 

तामील न करे उसकी चश् मनमुाई करना और लाइन की हालत कैसी हो, आया हमवार ह ैया नहीं, 

इसकी जाुंच कैसे करना वगैरा-वगैरा.  

मलुार्हजा हो एपेर्न्डक् स 14, र्जसमें यह सब एक् स् रेक् ट  र्दये गये हैं. जब रोर्लुंग स् टॉक र्नहायत खराब 

और मैला होगा और बजाये आराम र्मलने के उस लाइन पर सफर करने वालों को तकलीफ होगी या 

जहाुं धक् के ज्ज यादा लगेंगे, या रेन् स लेट पहुुंचेगी तो यह कुल बातें र्मलकर मसुार्फरों को एक र्कस् म 

की नफरत उस लाइन से पैदा कर देंगी और यही मसुार्फर लाइन को बदनाम कर देंगे. अक् सर दखेा 

गया ह ै र्क बहुत मजबरूी की हालत में तो खैर सफर करना ही पड़ता ह,ै लेर्कन आमतौर पर तो 

पर्‍लक हत् तुल-इमकान ऐसी लाइन से सफर नहीं करती. अलावा इसके जब रेलवे लाइन में यह 

खार्मयाुं होती हैं तो यह भी ररयासत की बदनामी का वाइस होती हैं र्जसे मैनेजर साहब को भलूना 

नहीं चार्हये. 

67.  फॉरेन रेलवेज जो अपने इलाके में से गजुरती हों उनकी र्नस् बत मनु् दजे जैल पॉर्लसी पर अमलदार 

रखना चार्हए :-  

मौजदूा लाइन् स के बाबत यह दखेना चार्हये र्क :-  
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(अ)  तमाम B क् लास जमीन, (यानी वह जमीन जो बर र्बनाये Contract या र्कसी दीगर मआुर्हद े के 

गवनिमेन् ट से रेलवे कम् पनी को temporary  occupationके र्लए र्बला कीमत दी जाये) जो 

standard measurement  से ज्ज यादा हो, रेलवे कम् पनी से वापस ली जाये. 

(ब)  C क् लास जमीन (यानी वह जमीन जो रेलवे कम ् पनी को अपने सफे से महुयैा करनी चार्हये) के बाबत 

दरबार को रेन् ट लेना चार्हये. 

(स) हुददू रेलवे के अन् दर र्कसी र्कस् म का बाजार या असबाबे र्तजारत के र्लये कोई स् टोर काइम न करने 

र्दया जावे और मतुवार्तरइस अम्र की कोर्शश की जाये र्क रेलवे को दी हुई जमीन पर जो घास और 

दरख् त वगैरा से आमदनी हो वह दरबार में जमा कराई जावे. 

(ड)  अलावा रेलवे ऑफेन् सेज और नीज उन जराइम के जो मलुार्जमीन रेलवे से उनके फराइजे मन् सबी की 

बजा आवरुी में सरजद हों, हुददू रेलवे के अन् दर तमाम र्सर्वल जरूरस-र्डक् शन दरबार का हक् क ह ै

और उसको हार्सल करना चार्हये. 

(ई)  जब तक र्क दरबार से इजाजत हार्सल न कर ली जावे और तावत् ते र्क रेलवे वाले इस बात पर 

रजामन् द न हो जावें र्क जो ballast वह हुददू े दरबार से खोदकर लेंगे उसकी बाबत जमींदार को 

जमीन का मआुवजा और दरबार को कस् टम् स ड्यटूी और रॉयल् टी अदा करेंगे, हुददू रेलवे के बाहर 

कोई कान न खोली जाये. 

68. इसी तरह आइन् दा जो रेलवे लाइन् स बनाई जावें उनके र्नस् बत यह हमेशा तेय कर लेना चार्हये र्क :- 
 

(अ)  कवाइद मजररये गवनिमेन् ट की रू से कम अज कम रकबा जो वाकई दरकार होगा, वही सपुदुि र्कया 

जावेगा. 

(ब)  एहदनामेजात की रू से दरबार इस अम्र पर मजबरू नहीं र्कये जा सकते र्क अगराजे रेलवे के र्लये 

जमीन मलुत दें. और चूुंर्क वह हालात, र्जनकी र्बना पर जमाने सार्बक में जमीन मलुत दी गई थी, 

अब नहीं रह.े इसर्लये अगराजे रेलवे के र्लये आइन् दा जो जमीन दी जावे उसका मआुवजा मतुार्बक 

कवाइद हुसलेू आराजी मजररये दरबार वसुलू करना चार्हये. अलबत् ता उस हालात में जबर्क दरबार 

र्बला कीमत जमीन दें ( बमरू्जब कलम 4 व 5, मनु् दजे र्च्ी नुं. 134, तारीख 6 फरवरी सन 1894, 

र्मनजार्नब सेिेटरी गवनिमेन् ट ऑफ इर्न्डया मौसमे एजेन् ट गवनिर जनरल फॉर सेन् रल इर्न्डया), तो 

ऐसा मौका जरुूर र्नकालना चार्हये र्क इलाके दरबार में होकर जो र्हस् सा उस लाइन का गजुरता हो 

उसको खदु दरबार तामीर करायें, या अगर ऐसा न हो सके तो उस र्हस् से की तामीर में चन् दा तो जरुूर 

ही र्दया जावे. बहर सरूत यह साफ कर देना चार्हये र्क दरबार से जो जमीन दी जाती ह ैवह बऐनही 

उनहीं शराइत पर दी जाती ह ैर्जन पर र्क गवनिमेन् ट र्हन् द अपने इलाके में जमीन दतेी है, यानी क् लास 

जमीन र्बला रेन् ट के नहीं दी जावेगी, और B क् लास में र्जसकदर रकबा र्क मकुरिरा पैमाइश से ज्ज यादा 

र्लया  गया ह ैवह रेलवे कम् पनी को वापस करना पेड़गा. 

(स)  र्कसी नई लाइन की तामीर की मुंजरूी, जो दरबार इलाके से गजुरती हो, उस वक् त न दी जावे जब तक 

दरबार को प्रीर्वयस इर्न्टमेशन (Previous intimation ) न दी जावे. 
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(ड)  एनाइनमने् ट, लैर्वल िार्सुंग् ज और इसी र्कस् म के दीगर मआुम् ला की इर्िला दरबार को बरवक् त र्मलती 

रह,े तार्क अगर उस काम में दरबार की आला दजे की और आबपाशी की जमीन जाती हो तो फौरन 

ररप्रेझेन् टेशन र्कया जा सके, और जहाुं तक ममुर्कन हो लोकल ररक् वायरमने् ट्स  को मीट र्कया जावे. 

(ई)  रेलवे के जये स ेजो माल आवे उस वक् त तक र्डलीवर न र्कया जावे जब तक र्क महेसलू कस् टम् स की 

अदायगी के बाबत कस् टम् स ऑर्फशल् स की तस् दीक न दखे ली जावे. 

(फ)  रेलवे कम् पनी की तरफ स ेररयासत के मलुार्जमान ेकस् टम् स को इस अम्र की इजाजत होगी र्क वह अपन े

रर्जस् टरों का रेलवे के रर्जस् टरों स ेमकुाबला कर सकें . 

(ग)  हुददू रेलवे में माल की आमदोरलत के र्लये रेलवे की तरफ स ेकोई जदीद फाटक र्बला मुंजरूी दरबार न 

खोला जावे. 

(ह)  टरर्मनल या र्कसी दसूरे टैक् स की वसुलूी की र्नस् बत जब रेलवे कम् पनी से दरख् वास् त की जावे तो उसको 

वसुलू करना होगा. 

74.  स् टेशन मास् टर और टेलीग्राफ र्सग् नेलसि की जगहों के र्लये उम् मीदवारों को ररयासते हाजा में रेर्नुंग पान ेकी 

आसार्नयाुं होना र्नहायत जरूरी हैं और जगह खाली होन े पर ऐस े तालीम पाये हुए आदर्मयों को 

बाहरवालों पर तरजीह ही नहीं, बर्ल्क यह करार दनेा चार्हये र्क यह आसार्मयाुं ररयासत के लोगों स ेही 

भरी जायें. 

75.  गवनिमने् ट ऑफ इर्न्डया न े यह इर्ख्तयार अपन े हाथ में रक् खा ह ै र्क र्जस वक् त ग् वार्लयर लाइट रेलव े 

isolated line न रहगेी, या र्कसी दीगर मौके पर, गवनिमने् ट को इस बात की जरुूरत महेससू हुई तो 

Gwalior Light  Railway पर वह अपना jurisdiction  कर लेंगे, र्लहाजा गवनिमने् ट स ेदरख् वास् त 

करके इस खदश ेको दरू करना चार्हये और जब तक यह मकसद हार्सल न हो जाय मौजदूा रेलवे isolated 

ही रहना चार्हये. 

76.  इस बात को हमशेा ख् याल में रखना चार्हये र्क rail road transportation भी एक र्कस् म की र्तजारती 

शय ह,ै र्लहाजा इसपर भी उन् हीं र्तजारती उसलूों का अमलदरामद करना चार्हये जो दीगर अर्शयाय 

र्तजारती पर होता ह.ै मस् लन हर र्तजारत में थोक फरोशी और खदुाि फरोशी के भाव अलग-अलग होते हैं, 

तो क् या वजह र्क रेलवे transportation  के र्लये भी Wholesale  और retail rates न रख् खे जावें. 

इसके अलावा शरह महेसलू इस कदर कम रक् खी जावे र्क में ज्ज यादा स ेज्ज यादा तरक् की हो. रेलवे उसी वक् त 

कामयाब हो सकती ह ै र्क जब वह बजाय कम काम और ज्ज यादा मनुाफे के ज्ज यादा काम करके मनुाफा 

कमाती ह.ै 

77.  रेलवे लाइन र्सफि  वही ज्ज यादा खशुहाल हो सकती ह ैर्जसके आस-पास local industries और feeder 

roads ज्ज यादा होंगी, र्लहाजा local industries  के खोलन ेऔर उनके काइम  होने में खास तौर से 

सहु र्लयतें दी जावें, मस् लन रेट्स का काइम करना, रूपये की जरूरत हो तो रूपया कजि दनेा, फीडर सड़कें  

तैयार कराना, और अगर उनके कारखानों पर sidings काइम करना हों तो उनके र्लये अलावा 

इनकन् सीडरेशन् स के  

यह भी एक जरूरी बात है, र्जससे फीडर लाइन की आमदनी बढ सकती है, वह यह ह ैजो मैंने अपनी 

सालाना ररपोटि के ररव् य ूमें र्लखी थी र्जसका एक् स् रेक् ट जैल में र्दया जाता ह:ै- 
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“ more important  than anything else,  of course, is a sympathetic  consideration  

of the interests of the feeder by the main line”.– (Extract from the Darbar’s  

Review on the Administration Report for the year 1910 -11, Samvat 1967, p7.) 

78.  नई लाइन् स की तामीर के मतुअर्ल्लक ररयासतकी मजमईू हालत पर गौर करके हर पाुंचवें या दसवें 

साल दरबार को ररपोटि करना चार्हये, बर्ल्क बेहतर सरूत यह होगी र्क, तेय शदुा Schemes की 

तकमील हो जाने पर और जब कोई Schemes  बाकी न रह,े उस वक् त ररपोटि की जावे. 

79.  मजुर्व्वजा  broad gauge या  metreरेलवेज के तामीर करने में deciding factor यह होना चार्हए 

र्क इस कदर capital पर क् या आमदनी होगी, और कोई ऐसी Scheme  हाथ में न ली जावे र्जसमें 

काफी आमदनी की उम् मीद न हो. 

80.  यह बात हमेशा जेहन में रखनी चार्हये र्क रेलवे( ख् वाह वह लाइट रेलवे ही क् यों न हो) सड़क की 

काइम मकुाम नहीं हो सकती. रेलवे बना देने से दरअसल सड़कों की जरूरत रफा नहीं हो 

जाती,बर्ल्क सड़कों की और भी ज्ज यादा जरूरत पैदा हो जाती है, र्लहाजा जब नई projects जेर गौर 

हो तो हर projects के र्नस् बत महक् मे रोड्स और मकुामी ऑर्फसराने माल से इस बाबत जरूर 

मशवरा र्लया जावे र्क इस मजुर्व्वजा रेलवे के साथ सड़कों की कहाुं-कहाुं जरूरत होगी. 
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स्टेशनों और गाभडयों में स्िच्छता 
 

बापू की रेल याभत्रयों के भलए आचार संभहता 

{ सन ्1916-17 में गुजरात में एक भिज्ञाभि प्रसाररत की गयी थी, भजसमें महात् मा गांधी ने रेल याभत्रयों के 

संदशानाथा एक दस-सूत्रीय आचार संभहता भनधााररत की थी भजसे यहां प्रस् तुत भकया जा रहा है } 

 

 जनजागरण के र्नर्मत् त की गई महात् मा गाुंधी की रेल यात्रायें महत् वपणूि रही हैं। स् टेशनों पर लोगों की 

उमड़ती भीड़ द्वारा माल् यापिण तथा अर्भनन् दन, जन नेताओुं से परामशि आर्द व् यस् त कायििमों के बावजूद 

राष्ट् रर्पता की सतकि  ृर्ष्ट लोगों की यात्रा, आदतों तथा व् यवहारों को दखेती तथा परखती रही ह।ै उनके बारे में 

बाप ूने अपने र्वचार कई अवसरों पर प्रकट र्कया ह।ै बाप ूके यह र्वचार आज भी समीचीन हैं और यर्द उन 

पर अमल र्कया जाए तो समस् याएुं समस् याएुं न रह जाएुंगी। 

  राष्ट् रभपता महात् मा गांधी ने कहा था-‘’ मुख् य रूप से रेल याभत्रयों से म  कहना चाहगंगा 

भक आप भकसी भी िगा के यात्री हों, भशभक्षत अथिा अभशभक्षत, धनी अथिा भनधान, यभद आप 

भनम् नांभकत सुझािों को ध् यान में रखें, तो रेल याभत्रयों की 75 प्रभतशत कभिनाइयां एक क्षण में दूर हो 

सकती ह  –  

 आप प् लटेफामि पर उतरने अथवा गाड़ी में चढने के समय, इस बात को महत् व न दें र्क 

आपका नम् बर सबसे बाद में आयेगा, तो आपकी जरा भी हार्न नहीं होगी अर्पतु आपके 

मानर्सक सुंयम से दसूरों को जरूर लाभ होगा। 

 गाड़ी में जगह पा जाने के बाद, आपको यह भी याद रखना चार्हए र्क र्ड‍ बे को र्नधािररत 

सीट सुंख् या परूी होने तक दसूरों को सीट पाने का उतना ही अर्धकार ह ै र्जतना आपका। 

अतएव, यर्द आप दसूरों को प्रवेश करने से रोकते हैं, तो आप गलत ढुंग से नैर्तक र्नयमों का 

उल् लुंघन करते हैं तथा रेल र्वभाग के र्नयमों को भी तोड़ते हैं। 

 यर्द आपके पास उतना ही सामान ह ैर्जतना ततृीय शे्रणी के यात्री के र्लए अनमुत् य ह ैतो उस 

र्ड‍ बे के यात्री सरु्वधापवूिक स् थान पा सकते हैं। यर्द आपके पास अर्धक सामाना ह ैतो आप 

अर्तररक् त भाड़ा अदा करके, उसे सामान-र्ड‍ बे में ही रखें। 

 आपका सामान, इस प्रकार का होना चार्हए, जो रेल र्ड‍ बे में बेंच के नीचे अथवा सामान के 

र्लए र्नधािररत स् थान में आसानी से रखा जा सकें । 

 यर्द आप धनी हैं तथा आप में परर्हत की कोई भावना नहीं है, आपको चार्हए र्क अर्धक 

आराम के र्लए उच् च शे्रणी का र्टकट खरीदें, केवल कुं जशूीवश ततृीय शे्रणी का र्टकट खरीद 

कर आप गरीब यार्त्रयों के र्लए भार स् वरूप होंगे। यर्द आप उच् च शे्रणी में यात्रा नहीं करना 
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चा हते तो आप छोटे दजे का र्टकट खरीद कर अपने आपको तथा अपने भारी सामान को 

गरीब सहयार्त्रयों के र्लए कष्ट् ट का कारण न बनने दें। 

 आपको याद रखना चार्हए र्क लम् बे फासले के सभी यात्री सोने की सरु्वधा के हकदार होते 

हैं, इसर्लए आप अपने शयन के र्लए अपेर्क्षत स् थान से अर्धक भाग हर्थयाने की चेष्ट् टा न 

करें। 

 यर्द आप धमू्रपान के शौकीन हैं, तो आपको सोचना चार्हए र्क गाड़ी में यात्रा करते समय 

र्बना सहयार्त्रयों की अनमुर्त से ऐसा न करें और न उन् हें इससे असरु्वधा पहुुंचाएुं।  

 थकूने की आवश् यकता होने पर, यर्द आप अपने सहयार्त्रयों के पैर रखने के स् थान पर थकू 

दतेे हैं, तो वह स् थान गन् दा हो जाता ह,ै र्जसके कारण र्कसी यात्री में रोग के कीटाण ुप्रवेश 

कर सकते हैं। इसके अर्तररक् त, आपकी यह गन् दी आदत उन यार्त्रयों के र्लए असहनीय हो 

सकती ह ैजो सफाई के र्नयमों का कठोरता से पालने करते हैं। 

 यर्द आप रेलवे शौच स् थान का उपयोग र्वशेष सावधानी से करते हैं, तो सभी लोगों को इससे 

बेहद खशुी होगी। यर्द आप इन शौच स् थानों का उपयोग लापरवाही से करेंगे, तो इसका अथि 

यही होगा र्क आप शौच स् थान जाने वाले अन् य यार्त्रयों का र्बल् कुल ध् यान नहीं रखते। 

 यात्रा करते समय यह ख् याल रखना र्क आप िामण ण हैं अथवा वैश् य अथवा सरदार, कोई 

अन् य वगि के हैं और आप र्हन् द ूहैं, दसूरा मसुलमान, आप बम् बई प्रदशे के हैं दसूरा मद्रास 

प्रदशे का ह,ै इससे दभुािवना पैदा होगी। यर्द आप समस् त यार्त्रयों को एक ही दशे का नागररक 

समझें जो एक ही छत के नीचे कुछ समय के र्लए एकत्र हुए हैं तथा एक दसूरे के प्रर्त 

भ्राततृ् व-भावना रखें तो आपको इन् हीं क्षणों में भारी प्रसन् नता मालमू होगी और भारत का 

गौरव भी बढेगा’’ 

स्ितंत्र भारत की गाडी अंगे्रजी में चले 

यह म  कभी सहन नहीं कर सकता 
 

                                    
 

         राष्ट्रभाषा के भबना राष्ट्र गंूगा है । 
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भहंदी अनुिाद 

भारत में  रेलों पर पहली   कभिता 

सरूज र्जसके पथ को आलोर्कत कर बढ रहा ह ै

ये धरा,ये सागर पीती हैं र्जसकी सुंजीवनी र्करण 

हमारे द्वीपों का खशुहाल देश,जहाुं रोशनी रहती ह ै

अथक पररश्रम से ये पर्हए शर्िमान हो आगे बढ चले हैं 

जैसे सरूज के उर्दत होते ही र्नसगि सो जाता ह ै

जागरण ह ैये रोशनी का,जीवन और उल्लास का 

उर्दत हो रहा ह ैएक सरूज, अुंधेरों भरी इस धरती पर 

जैसे र्वधाता ने स्वयुं गढा हो अपने ही हाथों सभ्यता को 

इस नजारे को देखने हजारों का अब बस हुजमू लगेगा 

अचरजों भरा यह करामाती चश्मा अजब बहुरुंगी ह ै

जो पहले ही से दखेता ह ैअपने चारों ओर फैलता र्वशाल वलय 

जो धरती पर मीलों-मील सघन हो आगे फैलता चला जा रहा है 

मैदान,पहाड,घार्टयों सब को आपस में जोडता हुआ 

पेडों और घरों की ऊुं चाइयाुं र्जसकी गजिना से थरािती हैं 

सनुो,सनुो धरती और सागर पर उसकी गजिना की गूुंज 

जैसे जयुंती पर दागी र्कसी तोप के गोले की कोई गूुंज हो 

र्जसकी शानो-शौकत बादलों के ऊपर जा खडी हुई हो 

फुसफुसाती सी उसकी र्नष्ट्पुंद भाप उडती ह ैबादलों में 

अचरज की यह तस्वीर आर्खर कौन बाुंध सकेगा मु् ी में 

वो पताका र्जसने हजारों साल दशु्मनों को बहादरुी से नापा ह ै

कैसा ह ैये जज्जबा,पलुर्कत हैं हम इसके अट्टाहास की तजि पर 

दखेो इसे दौडते हुए,उडते हुए जैसे मिु हुई हो सररता कोई 

सभी कुछ उग रहा ह ैइससे,इसके प्रचुंड प्रवाह के साथ 

सब-कुछ सुंभव हो जाता ह ैइसके र्नबािध खलेु प्रवाह से 

जब यह और आगे बढती ह,ैइसका वलय भी बढता जाता है 

लुंबी-लुंबी हुलकती साुंसें तब जोर से र्चल्लाती हैं-हुराि 
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उर्दत हो रहा ह ैएक सरूज, अुंधेरों भरी इस धरती पर 

जैसे र्वधाता ने स्वयुं गढा हो अपने ही हाथों सभ्यता को 

कभी कोई काला बादल न ढुंक सके इसके इस प्रचुंड तेज को 

ओ सविव्यापी,इस स्वर्गिक उत्सव पर नव-ज्जयोर्त जलाओ 

हर मौसम में,हर समय, र्जसे भोगेगी ये धरा र्चर-र्चरुंतन! 

 

 ( भारतीय उप महाद्वीप में 16अपै्रल,1853 को पहली रेल की शरुुआत हुई जो उस समय के गलुाम भारत में 

अपने समय की एक र्वश्वस्तरीय घटना मानी जाती ह ैइस अवसर पर 18अपै्रल,1853 को बाम्बे टाइम्स एुंड 

जनिल आफ कामसि (र्जसे अब टाइम्स आफ इुंर्डया कहा जाता ह)ै में अुंग्रेजी में भारत में रेलों के सुुंदर भर्वष्ट्य 

को रेखाुंर्कत करते हुए एक कर्वता प्रकार्शत की गई थी र्जसका र्हुंदी अनवुाद ऊपर प्रस्ततु र्कया गया ह।ै 

इस कर्वता में हालाुंर्क  र्िर्टश साम्राज्जय का ही अर्धक गणु-गान र्कया गया ह ै और कुछ अर्धक दुंभता भी 

प्रदर्शित की गई ह ै पर उसमें भारत में रेलों के  गौरवशाली और स्वर्णिम भर्वष्ट्य के भी स्वर स्पष्ट मखुररत हैं। 

अुंग्रेजी की यह कर्वता श्री एस.एन.शमाि, पवूि वररष्ठ उप महाप्रबुंधक,मध्य रेल द्वारा र्लर्खत पसु्तक History 

of The Great Indian Peninsula Railway (1853-1869) Part-I,Volume-I (Second Edition) 

के पषृ्ठ 23 से साभार ली गई ह ैजो 30 मई,1990 को ररलीज की गई थी  )  
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भहदंी अनुिाद 

भारत में पहली रेल के शुभारंभ के अिसर पर 

जेम्स जे. बका ले साहब का  ऐभतहाभसक अमर भाषण 

दरे्वयो और सज्जजनो, 

मैं स्वयुं उपनी तथा सभी इुंजीर्नयरी कमिचाररयों की ओर से सर हनैरी लीक और यहाुं उपर्स्थत 

अर्तर्वर्शष्ट व्यर्ियों की ओर से जो सम्मान मझेु र्दया गया ह,ैउसके प्रर्त अपनी कृतज्ञता प्रकट 

करता ह ुं। हमारा मानना ह ैर्क हमें जो इतना अर्धक सम्मान र्मल सका वह हमारे द्वारा र्कए गए हमारे 

र्पछले प्रयासों का ही फल ह ैर्जसके र्लए हम सभी आपका तह ेर्दल से शरु्कया अदा करते हैं। 

मझेु मालमू ह ैर्क इतनी बडी साविजर्नक घटना के बारे में अगर मैं कुछ भी कह ुं तो वह कम ही सार्बत 

होगा जबर्क लोकोमोर्टव पावर से बहुत कम समय की यात्रा में लोगों को एक साथ बाम्बे से ठाणे 

तक ले जाया गया-यह एक ऐसी सच्चाई ह ैर्जसे इस दशे के लोग खलु कर सनु सकें गे और इसे हमारे 

रेल मागि के दोनों तरफ जटुी भारी भीड ने जग-जार्हर भी कर र्दखाया ह।ै यह खबर र्निय ही भारत 

के कोने-कोने तक पहुुंचेगी र्कुं त ुहमारे द्वारा पहले र्कए गए कामों में कुछ बातें ऐसी भी हैं र्जनकी 

र्गनती इस दशे में इस तरह के कामों में जनता का भरोसा बढाने में भी की जा सकती ह।ै 

दरे्वयो और सज्जजनो,इस दशे में वो सब चीजें भारी मात्रा में मौजदू हैं जो रेलवे के र्नमािण के र्लए 

जरुरी होती हैं और हमें वो चीजें र्मली भी हैं र्जनकी बदौलत खराब मौसम के होते हुए भी हम 

यरूोर्पयन देख-रेख में लगातार इस काम की ठीक तरह से र्नगरानी कर सके जो र्क इस काम को सही 

तरह से परूा करने के र्लए र्नहायत जरुरी भी था । 

इस दशे के मजदरूों ने हमारी उम्मीदों से भी आगे बढ कर काम र्कया । दशेी मजदरूों के जत्थों के कई 

कमाुंर्डुंग अफसरों की कायि-र्नष्ठा,सहनशीलता और अनशुासन के बारे में उनकी तारीफ करने के 

र्लए मेरे पास श‍द ही नहीं हैं । बाम्बे में उन र्सर्वर्लयनों ने भी र्जन्होंने बडी सुंख्या में कुशलतापवूिक 

उन अफसरों को रुप में काम र्कया ह ैउनकी प्रर्तभा और मेहनत के बारे में जो भी कहा जाए वो कम 

ही होगा र्कुं त ुदरे्वयो और सज्जजनो, इस रेल लाइन के र्नमािण से हमारे भीतर एक नया हौंसला यह 

पैदा हुआ ह ैर्क यहाुं के मूल वार्शुंदों की उन सबसे छोटी जार्तयों र्जन पर इस काम को सौंपने के 

र्लए हमने परूा भरोसा र्कया था,वे इस काम में महारथ हार्सल कर आज न केवल कुशल करीगर ही 

बन चकेु हैं बर्ल्क उन्होंने ऩई मशीनों पर काम करना सीख कर इस गलत फहमी को भी दरू कर र्दया 

ह ैर्क वे कुछ नया काम सीखने के लायक ही न थे । वे लोग इस काम को आगे बढाने में आगे और 

भी काम आएुंगे। मैं यहाुं र्फर से यह दोहराना चाह ुंगा र्क इस कुं पनी का प्रबुंधन भी कुछ खास ही 



 

25 
 

तरीके से र्कया गया था र्जसे लोग पहले केवल एक परीक्षण जैसा ही समझते थे जो सफल भा हो 

सकेगा या नहीं । मैं यहाुं र्कसी ऐसी र्नजी कुं पनी का ही हवाला दतेा ह ुं र्जनका सारा काम उनके द्वारा 

र्नयिु र्कए गए र्नदशेकों द्वारा ही परूा कर र्दया गया हो लेर्कन इसकी सघन र्नगरानी भी की गई थी। 

अपनी सरकारी हरै्सयत में मझेु इस मामले में काफी कुछ समझने-बझूने का मौका भी र्मला और मैंने 

खशुी के साथ इस काम को करने का बीडा भी उठाया । मेरी यह राय ह ैर्क ऐसा केवल उन सरकारी 

अर्धकाररयों की बदौलत ही सुंभव हो पाया र्जन्हें अर्धकार र्दए गए थे और उन्होंने उलका सही तरह 

से उपयोग र्कया । मझेु यहाुं उपर्स्थत लोगों को यह बताते हुए खेद ह ै र्क र्वि सर्चव र्म. 

गोल्ड्सर्मड जो कुछ पाररवाररक कारणों के चलते आज हमारी जीत के इस जश्न में शार्मल नहीं हो 

सके हैं,उन्होंने भी हमारे इस रेल र्वभाग के र्लए जी-तोड मेहनत की ह ै। 

मैं यहाुं यह भी बताना चाह ुंगा र्क ठेका-प्रणाली भी इस काम में बहुत ही अर्धक कारगर र्सधि     हुई 

ह ैर्जसकी वजह ही से  दरु्नया की यह एक सबसे नफीस रेल-प्रणाली एक साथ एक ही  चरण में परूी 

कर शरुु की जा सकी ह ैऔर यह केवल कुं पनी के ठेकेदारों का कुं पनी के साथ र्कया गया नेक-साफ 

इुंसाफ ही ह।ै मैं यहाुं उपर्स्थत इस प्रभावशाली जन-समहू में भारी तादाद में इक्े लोगों को यह भी 

बताना चाह ुंगा र्क मैं उन ठेकेदारों का  शरु्िया अदा करता ह ुं र्जन्होंने बहुत कम पैसे और मामलूी 

शतों पर दशे के इस इस बडे काम को करना स्वीकार र्कया तथा उत्साह और सुंतोषजनक तरीके से 

इस काम को सर-अुंजाम तक भी पहुुंचाया । 

दरे्वयो और सज्जजनो,इन सभी बातों ने हमारा हौंसला बढाया ह ैऔर अब हम आगे घाट सेक्शन तक 

र्वस्तार की बातें भी सोच रह ेहैं और ठेकेदार भी कोई   न-नकुुर र्कए र्बना ही इस काम को शरुु करने 

में जरुर हमारा साथ देंगे ।  

जो लोग हाल ही की कुछ घटनाओुं से वार्कफ होंगे उनके र्लए 20 मील लुंबी कोई  रेल  लाइन 

बनाना एक मामलूी काम हो सकता ह ैर्कुं त ुआज इस खशुहाल और बडी आबादी वाले दशे में हमने 

दो बडी चीजों (तार्लयों की आवाज)-भाप और लोह े की बदौलत उस सबसे अर्धक ताकतवर 

प्रणाली को सार्बत कर र्दखाया ह ैर्जसके जररए आधरु्नक आर्वष्ट्कारक ने व्यापार और सभ्यता को 

आगे बढाने का रास्ता ढूुंढ र्नकाला ह ैऔर मैं यह कहने का खतरा भी मोल लेता ह ुं र्क जो लोग 

रेलवे में र्दलचस्पी रखते हैं और जो इस दशे की व्यापाररक सरृ्धि  को और अर्धक बढाना चाहते 

हैं,उन्हें चाह ेर्कसी भी हद तक क्यों न जाना पडे,वे इसे जायज ही ठहरायेंगे। 
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दरे्वयो और सज्जजनो, 

मझेु मालमू ह ै र्क मैंने इतनी देर आपको यहाुं रोके रखा और यह कहने में मझेु कुछ सुंकोच ह ै र्क 

आपकी उकताहट को भी बढाया ह ै ( नहीं,नहीं की आवाजें) लेर्कन ये सब बातें उस अनमोल 

सच्चाई  से ही र्नकली हैं जो काम-काज के दौरान हमारे सामने आई हैं और यह शायद गलत ही 

होता अगर अपने पद की हरै्सयत को देखते हुए मैं उन्हें आप सब को न बताता । 

अुंत में,अपने भाषण में सब कुछ समेटते हुए,मैं इस खशुनसीब मौके पर आप सभी की सेहत सलामत 

रहने की दआु करता ह ुं । 

इसके बाद सरकारी सपुररटेंर्डुंग इुंजीर्नयर कैप्टन िाफडि तथा चाल्सि जैक्सन और इस कायि में खास 

सहयोग दनेे वाले प्रर्तर्ष्ठत ठेकेदार र्म.फेवेल के भी भाषण हुए तथा 21 तोपों की सलामी और इुंग्लैंड 

के राष्ट्रीय गीत की धनु के साथ कायििम सुंपन्न हुआ । 

4 जनू,1853 के अखबार “ Illustrated London News” ने माना र्क पवूि में इस घटना के सामने 

हमारी सारी जीतों के अब कोई मायने नहीं रह ेहैं। “ग्रेट इुंर्डयन पेर्ननसलुा रेलवे” का शभुारुंभ भारत 

के लोग हमेशा याद रखेंगे जबर्क   प्लासी,आसाई,गजुरात के हमारे सारे यधुि  केवल इर्तहास बन कर 

ही रह जाएुंगे ।  

 

**** 
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मंुबई मंडल : प्रगभत पथ पर भनरंतर अग्रसर 

 

 नई टे्रन को झंडी ददखाकय प्रायंब ककमा : 
ददनांक 11 जनलयी,2016 को येरले भंत्री भाननीम श्री वुयेळ प्रबाकय प्रब ुजी द्लाया येर बलन 
ददल् री वे डलडी -कॉन् पय्‍न् वंग के भाय मभ वे नई टे्रन, नंफय 22127 (रोकभान् म ितरक 
टर्भिनव - काझझऩेट) आनंदलन वाप् तादशक ्‍ वप्रेव को झंडी ददखाकय प्रायंब ककमा गमा    
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 भुंरुंड भें ्‍ वरेटय (चरती वीढी) :  
जनलयी  भें भुरुंड स् टेळन के प् रेटपाभि नं.1 ऩय ्क ्‍ वरेटय  ऩियचार्रत ककमा गमा     
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 ई.्भ.आय.की व् मलस् था  :  

भुरुंड औय ऩनलेर स् टेळनप ऩय ्क आऩातकारीन कचकक‍ वा कष की व् मलस् था की गई श   
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 डीवी/्वी ऩियलतिन औय माडि के ऩुनिनिभािण के र्र् भेजय ब् रॉक :  

(i) ब्रीज भें फदराल कयने की आलश् मकता शेतु ददनांक 10/01/2016 को श न् कॉक रब्रज के 

ढांच ेको कगयाने के र्र् 18 घंटे का ब् रॉक ऩियचार्रत ककमा गमा था    

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

शैंकॉक रब्रज (ढांचा कगयाने के ऩशरे) 

 
 
 
 
 

 
 
 

 
 

                                                  शैंकॉक रब्रज (ढांचा कगयाने के फाद) 

(ii)   ददनांक 19/01/2016 को प् रेटपाभि नंफय 2  य 3 की उंचाई फढाने के कने‍ ळन के वाथ 
रोनालरा माडि के ऩुनिनिभािण शेतु ब् रॉक ऩियचार्रत ककमा गमा था, लतिभान 
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आय.आय.आई.भें फदराल कयने के वाथ-वाथ माडि ऩुनिनिभािण का कामि ऩूया ककमा गमा 
औय प्रलतिन भें रामा गमा    

 

(iii)   ददनांक 24/01/2016 को शाफिय राइन ऩय 12 डडब् फप के ई.्भ.मु. येक को चराने के वंदबि 
भें प् र टपाभि को फढाने के वंमोजन के वाथ भें ऩॉइंट नं.109 (दोनो र्वये ऩय) को 
व्‍‍ भर्रत कयके औय ऩइाइंट नं. 105 (दोनो र्वये ऩय) को डलख्‍‍ डत कयने के उदेेशश् म वे 
लडारा योड भें ब् रॉक ऩियचार्रत ककमा गमा     

 

 इंजीिनमियगं :  
 

(क) फी.वी.्भ.द्लाया डीऩ स् रीिनगं : जनलयी के द यान फी.वी.्भ. द्लाया 8.95 कक.भी. के 

डीऩ स् रीिनगं  का वंऩूणि कामि ऩूया ककमा गमा    

 

 
 
 
 
 
 
 

 

(ख) ्प. .फी. की भय‍ भत ्लं भजफूती फढाना : जनलयी भें 5 ्प. .फी. की भजफूती  फढाने 
का कामि ऩूया ककमा गमा , ्क रोनालरा भें तथा ्क-्क  गुरू तेग फशादुेशय नगय औय 
ककंग वकि र स् टेळन  ऩय   
 

 
 
 
 
 
 
                    रोनालरा                          गुरु तेग फशादयु नगय   
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(ग)   भाटंुगा स् टेळन ऩय भय‍ भत ्लं वुधाय : भाटंुगा प् रेटपाभि नंफय 1/2 की उंचाई फढाना ्लं 
वतश  का कामि औय ऩूयान े्.वी.ळीट्व को फदरकय उवकी जगश ऩी.ऩी.जी.आई.ळीट्व का उऩमोग 
ककमा  गमा    

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

(घ)  कल् माण स् टेळन के  डलचयण षेत्र का वुधाय : जनलयी के द यान कल् माण स् टेळन के   डलचयण 
षेत्र के रूऩांतय का कामि ऩूया ककमा गमा था ्‍जवका बीड़-बाड़ लारे मातामात को वगुभ 
फनाने भें  भश‍ लऩूणि मोगदान यशा श    
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

(ड)  कल् माण स् टेळन भें टॉमरेट ब् रॉक का नलीनीकयण : जनलयी के द यान कल् माण स् टेळन भें 
प् रेटपाभि नंफय 2/3 के इगतऩुयी र्वये ऩय टॉमरेट ब् रॉक का नलीनीकयण ककमा गमा     
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 शाफिय राइन ऩय भेगा ब् रॉक :  
ददनांक 19 पयलयी 2016 वे 21 पयलयी 2016 तक 12 डडब् फप के टे्रनप का वंचारन  नूकुर 
फनाने के र्र् छ.र्ळ.ट. प् रेटपाभि फढाने के कने‍ ळन भें  ऩ औय डाउन शाफिय राइनप ऩय 
72 घंटप का भेगा ट्र कपक ब् रॉक र्रमा गमा       
 
 
 
 
 
 
 

 कजित भें ्प. .फी. के र्र् गडियप की रॉकंचगं :  
पयलयी के द यान, 26.10 भीटय औय 18.81 भीटय के दो स् ऩ नव क को वभाडल‍ ट कयके कजित 
भें ्प. .फी. के र्र् गडियप की रॉकचगं की गई    
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 कल् माण भें नमा आई. ्व. ्व. कंट्रोर रूभ  :    
पयलयी के द यान कल् माण भें ्कीक त वुयषा प्रणारी के वंमोजन भें न् वीवीटीली कंट्रोर 
रूभ का िनभािण ककमा गमा श     
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 दशदंी बाऴा भें फामो-टॉमरेट ऩय ऩ ‍ परेट  :  
कभिचाियमप के  दंय इव तकनीक का सान फढाने  तथा कोचप भें रगा् ग् फामो-टॉमरेट 
के काभ भें िनऩुणता की आलश् मकता थी   इवीर्र्, फामो-टॉमरेट के कामि औय उवके 
 नुयषण के वंफंध भें कोच  नुयषण कभिचाियमप की जानकायी फढाने के र्र् फीटीवी 
लाडीफंदय द्लाया दशदंी बाऴा भें ऩ ‍ परेट फना् ग् शैं     
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 इंजीिनमियगं :  
(1) प् रेटपाभि की उंचाई को फढाना औय उवकी वतश फनाना : रोकभान् म ितरक टर्भिनव 
के प् रेटपाभि नं. 2/3 की उंचाई फढाई गई औय उवकी वतश  फनाने का कामि ककमा गमा    

 
 
 

 

 
 

 

 

 (2) कुराि प् रेटपाभि नं.5/6 की उंचाई फढाना औय उवकी वतश को फनाने का कामि ककमा   
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(3) टी.आय.टी द्लाया स् रीऩयप का नलीकयण : पयलयी के द यान 3.64 कक.भी. के 
टी.्व.आय शेतु टीआय.टी. का उऩमोग ककमा गमा   पेर्वगं के कायण मश कामि 
कचचंऩोकरी, कयी योड तथा दादय की प् रेटपाभि राइन ऩय शी ककमा गमा जशां ऩय पेर्वगं 
के कायण  कामि की जगश कापी कभ थी    

  

 

 

 

  

 

 

 येन लाटय शालेस् टींग : छ.र्ळ.ट.भुंफई औय भशाप्रफंधक इभायत, कनािक फंदय, आभची खोरी भें येर 
लाटय शाले्‍स् टंग प् रान् टव क को स्थाडऩत ककमा गमा    

 
 

 

 

 
 

 

 लाटय यी-वाइ्‍‍ रंग प् रान् ट : कनािक फंदय, छ.र्ळ.ट.भुं. भें लाटय यी-वाइ्‍‍ रंग प् रान् ट का कामि 
ऩूया ककमा गमा श     

 
 

 

 



 

35 
 

 

 

 

 

 

 कंफर स् लच् छ प्रणारी ्लं वुखानेलारा ट‍ फरय : लाडीफंदय ळडे भें कंफर स् लच् छ प्रणारी ्लं 
वुखानेलारा ट‍ फरय भळीन स् लदेळी रूऩ भें डलकर्वत की गई श    व् शेलरेन् थ 240-280 ्न ्भ 
के मुली राइट वे उऩमोग ककमे ग् कंफर को खोर कय यखने औय रगबग 45-50 र्भनट के 
र्र् 80वी – 90 वी येन् ज के तऩभान वे कंफरप की स् लच् छता के आधायबूत र्वद्ांत ऩय मश 
प्रणारी कामियत श    जीलाणु यदशत कयन े्लं पंगव वे   योगाणु फढान ेलारे कंफरप को इववे 
स् लच्छ ककमा जा्गा   इव भळीन की षभता 40 केजी/वाइकर  श  ्‍जववे 17 कंफरप को 
स् लच् छ ककमा जाता श   तथा ्क ददन भें इववे रगबग 275 कंफरप को स् लच् छ ककमा जाता श     

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 09/10  प्र र 2016 को आझखयी डीवी, ई्भमु रोकर टे्रन शाफिय राईन ऩय चराई गई   इव डलळेऴ टे्रन ने कुराि 
स् टेळन वे 23.30 फजे प्रस् थान ककमा औय 00.15 फजे छर्ळट स् टेळन भें ऩशंुच गई   3 पयलयी 1925 को शाफिय 
राइन ऩय छर्ळट औय कुराि के फीच, ऩशरी ई्भमु डीवी रोकर  गाड़ी चराई गई थी    
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 शाफिय राइन ऩय 12 डडब् फप की ई्भमु वेला :  ददनांक 29.4.16 वे शाफिय राइन ऩय ऩशरी फाय 12 डडब् फप की ई्भमु 
वेला ं (14 वेला) को प्रायंब ककमा गमा    

 

 

 

 

 

 

 

 

 मात्री वुख- वुडलधा वर्भित  का आगभन : मात्री वुख- वुडलधा वर्भित द्लाया भुंफई भंडर का द या ककमा गमा दद. 
21.4.16 को छर्ळट भुंफई, बामखरा, ऩयेर, दादय, कुराि, ्रटीटी, भुरुंड, ठाणे, डपरफलरी ्ल ंकल् माण (भेन राइन 
ऩय) ्लं ददनांक 22.4.16 को ये योड, लाळी औय ऩनलेर (शाफिय राइन ऩय)  वुडलधा ं का िनयीषण ककमा गमा    
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 प् रेटपाभि फढाना औय नई ऩयत चढाने का कामि : तुबे स् टेळन भें प् रेटपाभि नं.1, 1/2 औय 2/3 का प् रेटपाभि फढामा 
गमा तथा नई ऩयत चढाने का कामि ऩूया ककमा गमा    

 

 

 

 

 

 

 

 ्प फी की भय‍ भत : भ्‍स् जद औय भाटंुगा स् टेळनप भें ्प फी की भय‍ भत का कामि ऩयूा ककमा गमा    

 

 

 

 

 

 

 

 

 लांगनी ्प फी के र्र् कगडियप का रॉकंचगं : लांगनी ्प फी के र्र् गडिय रॉकंचगं का कामि ऩूया ककमा गमा   

 

 

 
 

 

 

 

 ळायीियक आऩ‍ ती मारत्रमप के र्र् नमा प्रवाधनग श औय ऩानी का नर : कावु औय ्‍जत े स् टेळनप भें दो न् 
प्रवाधनग शप का िनभािण ककमा गमा   आऩटा भें ्क प्रवाधन ग श का नलीनीकयण बी ककमा गमा औय  ळ‍ त 
मारत्रमप के  नुकुर फनामा गमा    
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 ऩीऩीजीआई ळीट वी ऩी की व् मलस् था : दादय स् टेळन भें प् रेटपाभि नं.6 औय ्प फी ऩय ऩीऩीजीआई ळीट्व की 
व् मलस् था की गई    

 

 

 

 

 

 

 

 

 ये.व.ुफ फ येकप की भय‍ भत औय नलीकयण : कल् माण भें ये.वु.फ फ येक की भय‍ भत औय नलीकयण का कामि ऩूया ककमा 
गमा    
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 ्भ.आई.्व वाभग्री प्रफंधन भाऩांक का डलकाव :  भंडर के कोकचगं डडऩो भें प्रित ददन आधाियत खऩत औय भंडर 
के कोकचगं डडऩो भें भॉिनटय स् टाक आइटभ उऩरब् धता को मशी डडऩो भें ्भआइ्व भॉ्मुल् व का डलकाव ककमा गमा 
  प्र‍ मेक डडऩप भें मश आइटभ आवानी वे वुिन्‍श् चत कयने शेतु इवका भॉ्मुर फनामा गमा श     

 

 

 

 

 

 

 ददनांक 14 भई 2016 को भाननीम येरले भंत्री, श्री वुयेळ प्रबाकय प्रबु जी ने दादय कैं ऩ कामािरम वे ियभोट कंट्रोर 
द्लाया कांजुयभागि स् टेळन ऩय (्स् केरेटय के वाथ 6 ्भ च डा ्प फी, 12 डडब् फप की टे्रनप के र्र् छत के वाथ 8 
्भ च डा शोभ प् रेपाभि, ऩूलि ददळा ऩय ऩांच झखडककमप के वाथ फुककंग कामािरम औय पें र्वगं के वाथ 2.5 भी. च डे 
ऩ दर-ऩथ  आदद नमी आधायबूत वुडलधा ं का उद्घाटन ककमा गमा     

 

 

 

 

 

 

 

 

 ददनांक 23 भई 2016 को भाननीम येरले भंत्री जी ने दादय ्‍स् थत कैं ऩ कामािरम वे ियभोट द्लाया न् ्वी ्‍ वपे्रव 
टे्रन (वाप् तादशक शजयत िनजाभुदेशीन-ऩुणे) का ळुबायंब ककमा   इव  लवय ऩय येरल े भतं्री जी ने ल क्‍ल् ऩक टे्रन 
आयषण की डलकल् ऩ मोजना का प्रवायण, श न् ड शेल् ड टर्भिनरप द्लाया  नाय्षत दटकटप की रफरी की ऩामरट 
ऩियमोजना, भानलयदशत वभऩाय ्‍स् थत वंयषा वुधाय के र्र् औय ट्र क गँग, ककभइन औय ऩेट्रोरभइन के र्र् 
 ग्रोनॉर्भकर्र यीडीजाइन् ड ्लं प्‍प् टभाइज उऩकयणप के र्र् ऩामरट ऩियमोजना का बी उदघाटन ककमा   इव 
 लवय ऩय येरले फोडि  ध क  मष, श्री ् के र्भ‍ तर,  वदस् म मातामात श्री भोश‍ भद जभळेद वदस्म, इंजीिनमियगं  श्री 
ली के गुप् ता ्लं भेकइ िनकर वदस् म श्री शेभंत कुभाय आदद येर  कधकायी शजयत िनजाभुदेशीन, ददल् री भें उऩ्‍स् थत थें  
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 ददनांक 29/5/16 को भाननीम येरले भंत्री जी ने ्चफी औय टी्चफी राइन का डीवी-्वी व‍ ऩियलतिन रूऩ ्लं शाफिय 
राइन ऩय 12 डडब् फप की ई्भमु वेला बी या‍ ट्र को वभडऩित की   दादय कैं ऩ कामािरम भें इव वभायोश का आमोजन 
ककमा गमा     

 

 

 

 

 

 

 

 

 ददनांक 30/5/16 को दादय कैं ऩ कामािरम भें आमो्‍जत वभायोश भें भाननीम येरले भंत्री द्लाया ऩयेर उऩनगयीम 
टर्भिनव औय ऩनलेर कोकचगं कॉ‍ं ऩरे‍ व का ळीरान् माव ककमा    

 

 

 

 

 

 

 ददनांक 5 भई 2016 को भशाप्रफंधक श्री ्व के वुद द्लाया ऩयेर खेरकूद भ दान ऩय न् छात्रालाव का प्रायंब ककमा   
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 येर शभवपय वप् ताश : ददनांक 26 भई को स् लच् छता ददलव के  लवय ऩय वप् ताश की ळुरूआत भें ्‍ज‍ भेदायी का 
भश‍ ल, मारत्रमप की वुडलधा ं का वुरब औय वुधाय के द नंददन करमाकराऩ के  ंतगित भश‍ लऩूणि डलऴम व्‍‍ भर्रत 
थे   िन‍ न भें उल् रेझखत करमाकराऩप भें भंडर येर प्रफंधक के वाथ-वाथ भंडर  कधकाियमप ने वशबाग र्रमा    

 

क्र ददनांक ववषम  दिप् ऩणी  

1 26/05/16 स् वच् छता 
ददवस  

सहमोगी एनजीओ (5) द्वाया टे्रनों (10) भें स् िेशनोनों (26) ऩय 
साप सपाई अभबमान ।  

2 27/05/16 सत् काय 
ददवसnfolk  

खान ऩान प्रफंधन संस् थाऩन (41)  ऩानी ऩीने की सुववधाएं 
(134) औय यसोई गाडिमों (8) का ननयीऺण ।  

3 28/05/16 सेवा ददवस  मात्रिमों (245) के साथ एक दसुये का सहमोग औय भशनोकामतों 
(6) का ननऩिान  टे्रनों (31) का भाननिरयगं ।  

4 29/05/16 सत् काय ददवस  स् िेशनोनों (6) ऩय औय टे्रनों (20) भें सभम ऩाफदंी औय दिकि 
जांच अभबमान भें फीना दिकि मािी को गगयफ्ताय कयना  
(1149) 

5 30/05/16 साभंजस् म 
ददवस 

वृऺ  योऩण (600) औय खेर कुद आमोजन (25)  येरवे कभजचायी 
कॉरनी का ननयीऺण एवं साप सपाई अभबमान ।  

6 31/05/16 संमोजन 
ददवस  

फैठक औय ऩरयषद भें भुख् म भार मातामात ्ाहकों (08) का 
भार मातामात नीनत सहबाग औय ववषम की चचाज तथा सुझाव 
के संफंध भें उन् ही से ऩयाभशनोज कयना ।  

7 01/06/16 संचाय ददवस पे्रस कॉन् पयन् स का आमोजन औय सप् ताह के अंतगजत आने वारे 
कामजकराऩों का ऩुनवजरोकन। 
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 ऩी्ववी के वाथ लुडन वीजय रॉव लय को फदर देना : भाझगांल माडि भें ्भफीवी स् रीऩवि के वाथ वीजय रॉव 
 लय नं 105 ्/फी औय डब् ल् मु/104 ् को फदरा गमा    

 

 

 

 

 

 

 

 स् टेळनयी लॉचभन के र्र् कष की व् मलस् था : नॉथि ईस् ट घाट वे‍ ळन भें स् टेळनयी लॉचभन के र्र् लशां के रगबग 
75 प्रितळत षेत्र को देखत ेशु्, स् थानीम आधाय ऩय झोऩडी का िनभािण ककमा गमा श     

 

 

 

 

 

 

 

 

  नाकधक त  ितरभण को शटाना : इव भाश के द यान 381  नाकधक त  ितरभणप को शटामा गमा    
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                                             कोऩय – दाितलर्र के फीच    

 

 

 

 

           कोऩय ख यने भें  

कोऩयख यणे भें  ंतयाि‍ ट्रीम वंयषा जानकायी वप् ताश  

ददनांक 06/06/16 वे 10/06/16 तक कोऩयख यणे भें  ंतयाि‍ ट्रीम वंयषा जानकायी वप् ताश का  मोजन ककमा गमा   
वप् ताश के द यान भंडर वांस् क ितक  कादभी द्लाया नु‍ कड नादटका /योड ळो का आमोजन ककमा गमा   वभऩाय पाटक 
ऩय वड़त का उऩमोग कयनेलारप भें ऩ ‍ ् रेटव का डलतयण ककमा गमा   इव आमोजन के कुछ कचत्र नीच ेदद् ग् शैं      

 

 

 

 

 

            
र्ळलडी का वभऩाय पाटक नंफय 7                 चुनाबट्टी का वभऩाय पाटक नंफय 1    

 

 

 

वानऩाडा का भानलयदशत वभऩाय पाटक                  ठाकुरी का वभऩाय पाटक नंफय 38   
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कुराि का वभऩाय पाटक नंफय 9्              वभाऩाय पाटक नंफय- 4 (उल् शावनगय- ंफयनाथ वे‍ ळन)          

 

 

 कनािक फंदय भें लाटय ियवामकर्रगं प् रान् ट को प्रलतिन भें राना : भाश के द यान कनािक फंदय, छर्ळट भुंफई भें शय 
ददन 4.50 राख र्रटय ऩानी की ियवामकर्रगं षभता  लारा लाटय ियवामकर्रगं प् रान् ट  प्रायंब ककमा गमा     

 

 

 

 

 

 

 

 इंजीिनमियगं टनिआउट वुडलधा कामि : जून भाश के द यान भाझगांल माडि भें ऩी.्व.वी. द्लाया ऩॉइंट नंफय 121 के 
लुडन स् रीऩयप को फदरा गमा   

 

 

 

 

 

 

 

 ऩी.्व.वी. स् रीऩय के वाथ लुडन स् रीऩयप को फदर देना : नेयर भें ऩी.्व.वी.द्लाया ऩॉइंट नंफय 111 के लुडन 
स् रीऩयप को फदर ददमा    

 



 

45 
 

 

 

 

 

 

 

 
 ्प फी वुडलधा औय भय‍ भत कामि :  ंफयनाथ स् टेळन ऩय ्प फी के डके स् र फ को फदरा गमा    

 

 

 

 

 

 

 

 डके स् र फ फदर देना : जून भाश के द यान डलठ्ठरलाडी स् टेळन ऩय ्प फी के डके स् र फ को फदरा गमा  य 
वीदढमप की वुडलधा का कामि ऩूया ककमा गमा    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

46 
 

 ददव्मांग वुडलधा  व् मलस् था :  ये योड, ितरकनगय, गोलंडी, भानखुदि औय खोऩोरी स् टेळनप ऩय ददव् मांग  नुकूर 
प्रवाधनग श औय  न् म वुडलधा ं का कामि ऩूया ककमा गमा    

 

 

 

 

 

 बुळी ड भ ऩय कँटीरा लामय घेयाफंदी की व् मलस् था : रोनालरा ्‍स् थत बुळी ड भ ऩय कँटीरे लामय घेयाफंदी की व्मलस्था 
की गई   

 

 

 

 

 

 

 

 र्वगनर ्लं दयू वंचाय : 
ददनांक 13/06/16 को कुराि भें ऩुयाने आय.आय.आई  को फदरकय न् आय.आयआई  रगा् ग्   मातामात ऩय 
 प्र‍ मष प्रबाल डारे रफना इव प्रकाय के नाईट ळट-डाउन वभम के द यान ्न.आइर.160 रूटप के वाथ भेजय 
आय.आय.आई.  प्रायंब ककमा गमा    

 

 

 

 

 

 

 

 

    पऩयेदटगं ऩ नर                               ियरे ऩ नर    
      

 ददनांक 30/06/16 को कल् माण स् टेळन ऩय ्कीक त िनगयानी प्रणारी(आई ्व ्व)का प्रायंब ककमा गमा    
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                                                डडवप् रे रूभ     

 ग य लातानुकूर्रत जनळताब् दी कोचप भें आवनप के र्र् ळीऴि आलयण की व् मलस् था : जनळताब् दी ्‍ वपे्रव के ग य 
लातानुकूर्रत डडब् फप के फीच लारे आवनप के कोने वाभान वे िघवने के कायण िनयंतय खयाफ/पट जाते शैं   इव तयश 
येकजीन की ऩयत उडने वे ळी‍ ्‍ं आयाभ की जगश फदरनी ऩडती थी   इव वभस् मा को दयू कयने के र्र् आवनें ऩय 
ये‍जीन आलयण की व् मलस् था की गई श  ्‍जववे जशां ऩय आलश् मक शो, उवे फदर ददमा जा वकता श     

 
 

 

 

 

 

 

 

         पटा शुआ आवन                        येकजीन आलयण की व् मलस् था के फाद    
 

 वाप-वपाई  र्बमान: ददनांक 09/07/16 को वंत िनयंकायी चयेीटेफर पाउंडळेन द्लाया आमो्‍जत स् लच् छ येर स् लच् छ 
बायत के  ंतगित वी्वटी औय दादय स् टेळनप ऩय वाप-वपाई  र्बमान चरामा गमा   वी्वटी ऩय रगबग 800 
स् लमंवेलकप ने बाग र्रमा औय दादय स् टेळन ऩय 400 स् लमंवेलकप ने बाग र्रमा    स् टेळनप के प् रेटपाभि, ्प फी 
औय ऩिय वंचायी षेत्रप की वपाई की गई    

  

 

 

 

 

 

 ठाणे ऩ्‍ब् रक ्प फी की भय‍ भत :  ठाणे भें ऩूलि औय 
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ऩ्‍श् चभ  को जोडने लारे वालिजिनक ्प फी (151 भी. रंफे औय 2.2 भी. च ड े ) के कोयोडडे स् टीर भेंफय औय 
प्रीकारूट स् र फ को फदर उवकी  भय‍ भत की गई    

 

 

 

 

 टनि/आउट ऩय लुडन स् रीऩयप की जगश ऩी्ववी रगाना : नेयर माडि भें ऩॉइंट नं 107 के लुडन स् रीऩयप को फदर 
कय उवकी जगश ऩी्ववी स् ऩीऩयप की ऩुन:स् थाऩना की गई    

 

 

 

 

 
 

 

 प् रेटपाभि की उंचाई फढाना औय नमी ऩयत चढाना : नेरूर औय खायघय स् टेळनप भें प् रेटपाभों की उंचाई फढाई गई 
औय नमी ऩयत चढाने का कामि ऩूया ककमा गमा    
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 ई्भआय की कर्भळिनगं : जुराई भाश के द यान डपरफलरी भें न् आऩातकारीन कचकक‍ वा कष को प्रलतिन भें रामा 
गमा     

 

 

 

 

 

 

 

 ई्भआय की कर्भळिनगं : जुराई भाश के द यान लडारा योड स् टेळन भें न् आऩातकारीन कचकक‍ वा कष को प्रलतिन 
भें रामा गमा    

  

 

 

 

 

 

 

  नाकधक त ढांच ेको कगयाना : भाश के द यान िन‍ नर्रझखत ढांच ेशटाने का कामि ऩूया ककमा गमा   
कच् च ेशट्व     - 60   

ऩ‍ के शट्व     - 02   

टी/ ळॉप् व       - 156   

ऩ‍ के ळॉप् व     - 06   

कुर          - 224    
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 मांरत्रक कोकचगं : ् य बे्रक र्वस् टभ भें डफर पेयर कॉपें्रळन टुफ कपदटगं के वाथ ्र ्च फी कोचवे उऩरब् ध कक् 
ग् शैं   शार शी भें आईवी्प डडब् फप ऩय जॉइन् ट्व का मश डडजाइन बी प्रस् तुत ककमा गमा   भागि ऩय टे्रनप को 
 लयोधन के कायण न् प्रलितित कक् ग् डडब् फप भें उव जॉइंट्व की  वपरता लशां ऩुनयािल त शोती श    फीटीवी 
लाडीफदंय ळडे भें डफर पेयर जॉइंट्व के कामिवाधक सान के र्र् व्‍‍ भर्रत कक् ग्  नुरभ भें जडुी शुई लस् तु 
को डलकर्वत ककमा गमा     

 

 

 
 
 

 
  

 

 भाननीम येरभंत्री श्री वुयेळ प्रबाकय प्रबु जी, भाननीम वाभा्‍जक न् माम ्लं वळ्‍‍ तकयण या‍ मभंत्री श्री याभदाव 
आठलरे जी, भाननीम भुंफई भशाऩ य श्रीभती स् नेशर  ‍ फेकय, भाननीम वांवद वदस् म श्री याशुर ळेलाऱे, श्री  यडलद 
वालंत, डॉ.श्रीकांत र्ळदें, श्री याजन डलचाये, भाननीम डलधानवबा वदस् म  इड.आर्ळऴ ळेराय, श्रीभती त प् ती वालंत इन 
वबी की उऩ्‍स् थित भें ददनांक 22.08.2016 को दादय भें मारत्रमप के र्र् िन‍ नर्रझखत वुखवुडलधा ं ळुबायंब ककमा 
गमा    

(क) दादय, कल् माण औय ्र.टी.टी. भें लाम-पाम वुडलधा    

(ख) वी.्व.आय. (नेयोरेक द्लाया)  ंतगित दादय भें उद्मान    

(ग) छ.र्ळ.ट.भुं. भें लातानुकूर्रत ळमनागाय (भदशरा ं के र्र्-20 फेड औय ऩुरूऴप को-54 फेड)    

(घ) छ.र्ळ.ट.भुं. भें लाटय ियवाम्‍‍ रंग प् रान् ट (4.5 राख र्रटय षभता)    

(ड) छ.र्ळ.ट.भुं. भें डलर्ळ‍ ट – मात्रा मोग् म व् म्‍‍ त ं के र्र् फामो-टॉमरेट    

(च) कुराि औय ठाणे भें डीर‍ व टॉमरेट    

(छ) कल् माण औय गोलंडी भें न् प्रवाधनग श    

भाननीम येरभंत्री जी ने िन‍ नर्रझखत वेला ं को बी या‍ ट्र को वभडऩित ककमा :  

(क) शाफिय राइन ऩय 12 येक की ई.्भ.मु. वेला ळुरू की गई    

(ख) कजित, ळशाड, कुराि(कवाईलाडा), ककंग वकि र, ये योड औय चेंफूय इ‍ मादी भें ्प. .फी.    



 

51 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 छ.र्ळ.ट.भुं. भें लातानुकूर्रत ळमनाग श का िनभािण : भाश के द यान छ.र्ळ.ट.भुं. भें न् 74 फेडप का लातानुकूर्रत 
ळमनागाय का ळुबायंब ककमा गमा    

 

 

 

 

 

 

 

 छ.र्ळ.ट.भु.ं भें ददव्मांगप के र्र् फामो-टॉमरेट :  
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 घाटकोऩय भें नमा फुककंग कामािरम :  गस् त के द यान, घाटकोऩय भें न् फुककंग वे वुवंगत चाय फुककंग झखडककमप 
का  िनभािण ककमा गमा    

 

 कनािक फंदय भें नमा ये.वु.फ. फ येक :  गस् त के द यान, कनािक फंदय भुंफई छ.र्ळ.ट. भें न् ये.वु.फ. फ येक का िनभािण 
ककमा गमा    

 

 

 

 

 

 

 दादय भें नमा उद्मान :  गस् त के द यान, वी.्व.आय.के वशमोग के  ंतगित भेववि नेयोरेक कन् वाई की भदत के 
वाथ दादय स् टेळन भें पे्‍न् वंग के वाथ न् र न् डव क  केऩ उद्मान का िनभािण ककमा गमा  ्‍जवभें रगबग 10,000 
ऩौंधे/ छोटे ल ष रगा् ग् शैं    

 

 गाडी नं. 11083/11084 तडोफा ्‍ वपे्रव का ळुबायंब : ददनांक 12.08.2016 को र्वकंदयाफाद वे भाननीम येरभंत्री 
श्री वुयेळ प्रबाकय प्रबु द्लाया नई गाड़ी नं. 11083/11084 ताडोफा वाप् तादशक ्‍ वपे्रव (्र.टी.टी. - काजीऩेठ) का 
ियभोट कंट्रोर द्लाया ळुबांयंब ककमा   ्र.टी.टी. वे प्र‍ मेक ळुरलाय को 11.30 फजे टे्रन नं.11083 का प्रस् थान शोगा 
औय  गरे ददन 15.00 फजे काजीऩेठ ऩय उवका आगभन शोगा   काजीऩेठ वे प्र‍ मेक ळिनलाय को 17.45 फज ेटे्रन 
नं.11084 का प्रस् थान शोगा औय  गरे ददन 23.00 फजे ्र.टी.टी. ऩय उवका आगभन शोगा    
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 (इंजीिनमियगं) ्प. .फी. का िनभािण औय ळुबायंब : (क) ळशाड भें ्प. .फी. :   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(ख) कजित भें ्प. .फी. :  

 

 

 

 

 

 

(ग) कुराि भें ्प. .फी. :  

 

 

 

 

 

 

(घ) ककंग वकि र भें ्प. .फी. :  
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(ड) ये योड भें ्प. .फी. :   

 

 

 

 

 

 

(च) चेंफूय भें ्प. .फी. :   
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 ठाणे भें डीर‍ व टॉमरेट :  गस् त के द यान, ठाणे भें न् डीर‍ व टॉमरेट का िनभािण औय प्रायंब ककमा गमा    

 

 कल् माण भें न् टॉमरेट ब् रॉक का िनभािण औय प्रायंब :  

 गोलंडी भें टॉमरेट ब् रॉक का िनभािण औय प्रायंब :  

 

 फामो-टॉमरेट के  नुरूऩ : कोकचगं स् टॉक भें फामो-टॉमरेट ने धीये-धीये प्रलेळ ककमा श    लशां ऩय फामे-टॉमरेट भें 
फशुत वाये डीजाइन उऩरब् ध श , ज वे- 150 ्भ.्भ. ‘ऩी’ ट्राऩ, 100 ्भ.्भ. ‘ऩी’ ट्राऩ, 100 ्भ.्भ. ‘्व’ ट्राऩ 
औय 70 ्भ.्भ. ‘्व’ ट्राऩ जो वडलिव भें श    लतिभान ्‍स् थित भें, इव फामो-टॉमरेट के िन‍ ऩादन का भुल् मांकन 
कयने की प्रणारी उऩरब् ध नशी श     
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फी.टी.वी. लाडीफंदय भें भुल् मांकन के  नुरभ भें डलर्बन् न रभचम की प्रबालकाियता औय ऩ न वाइज का वंमोग, लाटय 
परो येट, ‘्व’ फ न् ड डीजाइन औय फामो-टॉमरेटव क का आळालादी डीजाइन, फामो-टॉमरेट के  नुरूऩ डलकर्वत ककमा 
गमा श     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

भध् म येर  भुफंई भिंर ऩय अगधकारयमों  कभजचारयमों  स् कूरी छािों एव ंगयै सयकायी सगंठनों के सहमोग से 

                        17 भसतफंय से 25 भसतफंय  2016 तक आमोजजत  

स् वच् छता अभबमान  
 

 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 

 

 

गोवंिी भें ऊऩयी ऩैदर ऩुर का ननभाजण 
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वािीफंदय भें प्रसाधन कऺों का ननभाजण 

 

 

 
 

 
 
 

 
 

    कल् माण स् िेशनोन के भुंफई छोय ऩय ऊऩयी ऩैदर ऩुर की भय‍ भत 

 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ब्रेक फाइंडिगं ऩय द्ववबाषी ऩै‍ऩरेि का प्रकाशनोन 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

2 अक्तफूय 2016 को आमोजजत स्वच्छ बायत अभबमान की झरककमा ं
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हभाया स्िेशनोन- हभायी शनोान 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

दििवारा मािज भें नए ऩदैर-ऩथ का ननभाजण 

 

 

 
 

 
 

 
 
 

अक्तफूय 2016 के दौयान  अनगधकृत सयंचनाओ ंको हिामा गमा 
क. कच्चे िनभािण :  237 

ख. ऩ‍के िनभािण  :   03 

ग.   स्थामी दकुानें  :  153 

 

 

 
 

 
 

 
 

 

               तबेु                 ददला 
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मांत्रिक कोगचगं 
ए.सी.डिब्फों भें अक्सय सीि के फगर भें कचया जभा होने से कॉक्रोच हो जात ेहैं जजनसे ननजात ऩाने 
के भरए ए.सी. कोच भें एअय ब्रोअयों से सपाई कयने की शनोरुूआत की गई है  

 
 

 

 
 

 
 
 

 
 

 
 
 

 
 
 

मािी सुख- सुववधा सभभनत का आगभन एवं ननयीऺण 

 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 

वांगनी भें नए ऊऩयी ऩैदर ऩुर का ननभाजण 
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कल्माण भें आय.फी.III क्वािजयों  का सुधाय-कामज 
 
 

 
 

 

 
 
 

 
 

बामखरा येरवे अस्ऩतार के यसोई घय का नवीकयण 

 
 

 

 
 

 
 

    
 
 
 

चरती गाडी भें रयमर िाइभ आधाय ऩय फढाई गई सुववधाएं 
 

 
 

 

  

 
 
 

 
 

 
  

भाननीम प्रधानभंिी श्री नयेंद्र भोदी जी द्वाया एभ.मू.िी.ऩी.ऩरयमोजना के बाग-।।। का भशनोरान्मास 
ककमा जजसभें भहत्वाकांऺी एरीवेदिि गभरमाये का ननभाजण बी शनोाभभर है । 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

61 
 

भाननीम येर भिंी श्री सयेुशनो प्रब ुजी के कय-कभरों से भुफंई के कुराज छ.भशनो.ि.भुफंई.ठाणे.वाशनोी फेराऩयु बामखरा 
औय ऩनवेर स्िेशनोनों ऩय भफु्त वाई-पाई सवुवधा का शनोबुायंब 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

मािी सुख-सुववधा सभभनत के सदस्मों द्वाया 19 औय 20 ददसंफय 2016 को ऩयेर कुराज  भुंब्रा सदहत 
ववभबन्न स्िेशनोनों का ननयीऺण ककमा गमा  

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

भुफंई भिंर के बांिुऩ स्िेशनोन ऩय प्रनत घिंा 9000 मात्रिमों का वहन कयने वारा एक नमा एस्केरेिय शनोरुू 
ककमा गमा जजससे अफ भुफंई भिंर ऩय कुर एस्केरेियों की सखं्मा 15 हो गई है ।  
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गरुू तगे फशादयु नगय येरले कॉरोनी भें यरले ‍लाटियप का वधुाय ककमा गमा 
 
  

 
 
 
 
 
 
 
 
  

ऩेण कोऩय तथा आऩिा भें येरवे क्वािजयों भें व्माऩक सधुाय ककए गए 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ऩनवेर कॉरोनी भें आय.फी.-। के 20 मनूनि येरवे क्वािजयों का सधुाय ककमा गमा 
 
 
 
 
 

 
 
 

 

 
 

ववद्मतु रोको शनोिे कल्माण भें भदहराओ ंके भरए चैंजजगं रूभ का ननभाजण 
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भुफंई भिंर ऩय 12  डिब्फों के फामो प्रसाधनों भें “ऩी” टै्रऩ के स्थान ऩय नए 32 “एस” टै्रऩ कपिभेंि 
रगाए गए  
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एलीिेभटड रेलिे : मंुबई  महानगर की  महत्िाकांक्षी रेल पररयोजना 

मुुंबई दरु्नया के दस चहल-पहल वाले शहरों में से एक ह ैजो भारत की र्विीय हलचल और मौज-

मस्ती का बड़ा कें द्र भी ह ै । नवी मुुंबई और रायगड़ ऐसे के्षत्र हैं जहाुं तेजी से नवी मुुंबई इुंटरनेशनल 

एअरपोटि, मुुंबई राुंस हाबिर र्लुंक, जैसे बडे़ इुंिा प्रोजेक्टों और स्पेशल इकोनोर्मक जोन में बडे़ पैमाने 

पर उद्योग-धुंधों का र्वकास हो रहा ह ैर्जससे मुुंबई म्यरू्नर्सपल के्षत्र के र्वकास में भी एक तेजी आई 

ह ै । शरुूआती र्वकास के इस दौर में आज की सबसे बड़ी जरूरत छत्रपर्त र्शवाजी टर्मिनस,मुुंबई 

और पनवेल के बीच 49 र्क.मी. की दरूी तय करने के र्लए एक मास राुंर्जट प्रणाली के साथ  तेज 

गर्त वाले कॉरीडोर की ह ैजो मौजदूा हाबिर लाइन के साथ-साथ तैयार र्कया जाएगा । इस एलीवेर्टड 

सुंरेखण का काम दसूरे स्तर पर छत्रपर्त र्शवाजी टर्मिनस रेलवे स्टेशन के प्लेटफॉमि ि.18 से 100 

मी. पवूि की ओर से  तथा पहले स्तर पर हाबिर लाइन पर शरुू होगा । डॉकयाडि रोड स्टेशन पर यह 

एलीवेर्टड कॉरीडोर हाबिर लाइन के साथ उिर की र्दशा में आगे बढेगा र्जस पर 11 स्टेशन होंगे ।  

छत्रपर्त र्शवाजी टर्मिनस से मानखदुि तक यह कॉरीडोर एलीवेर्टड और मानखदुि से वाशी तक जमीन 

पर नीचे,वाशी से बेलापरु तक एलीवेर्टड तथा बेलापरु से पनवेल तक जमीन पर नीचे होगा । सभी 

एलीवेर्टड स्टेशन आस-पास के रास्तों और प्लेटफॉमों से जडेु़ होंगे जहाुं यार्त्रयों के र्लए र्टकर्टुंग 

आर्द जैसी सभी आवश्यक सरु्वधाएुं उपल‍ध होंगी । 180 मी. लुंबे प्लेटफॉमों पर यार्त्रयों की भीड़-

भाड़ से बचने के र्लए काफी जगह उपल‍ध होगी । स्माटि टोकन या काडि र्टकट जैसी स्वचर्लत 

र्कराया कलैक्शन प्रणाली से यार्त्रयों के सरु्वधापणूि सुंचलन में भी मदद र्मलेगी । एक अनमुान के 

अनसुार यह कॉरीडोर 2022 में लगभग 8 लाख  और 2031 तक 13 लाख दरै्नक यार्त्रयों को 

सरु्वधा महुयैा कराएगा । इस एलीवेर्टड कॉरीडोर से पनवेल से छत्रपर्त र्शवाजी टर्मिनस तक का 

सफर लगभग 48 र्मनट में परूा र्कया जा सकेगा जो कभी न सोने वाले इस शहर के र्लए एक बड़ा 

वरदान सार्बत होगा । 

पॉम बीच रोड के बगल से गजुरते हुए इसकी एक अलग शाखा नेरूल  से होकर नवी मुुंबई 

इुंटरनेशनल  एयरपोटि को जोडे़गी र्जसके र्लए मानखदुि में गाड़ी-बदलने का प्रस्ताव ह ै।  स्टैंडडि गेज 

पर 25 के.वी.ए.सी.रैक्शन प्रणाली पर पररचार्लत की जाने वाली इस गाड़ी में आधरु्नक साज-सज्जजा 

वाले र्वश्वस्तरीय एयरकुं डीशुंड र्ड‍बे होंगे र्जनके दरवाजे र्बजली से ऑपरेट होंगे तथा स्टेशनों पर 

ऑटोमैर्टक एनाउुंसमेंट प्रणाली के साथ प्लेटफॉमि स्िीन दरवाजे लगाने का भी प्रस्ताव ह।ै इस 

प्रणाली में दरु्नया भर में प्रमार्णत सवोिम र्सगनल और दरू-सुंचार प्रणाली का उपयोग र्कया जाएगा  
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दरु्नया गवाह ह ैर्क कनेक्टर्वटी और इुंिास्रक्चर से हमेशा र्वकास की नई कहानी र्लखी गई हैं । इस 

तेज गर्त  कॉरीडोर के परूा होने से रोजगार  और र्बजनेस के अवसरों में भारी वरृ्धि  सुंभव होगी । इस 

महत्वाकाुंक्षी और बड़ी पररयोजना पर र्जसे भारतीय रेल और महाराष्ट्र सरकार द्वारा र्मल कर परूा 

र्कया जाएगा लगभग 14,500 करोड़ रूपए की रार्श खचि होने का अनमुान ह ै । छत्रपर्त र्शवाजी 

टर्मिनस टर्मिनस- पनवेल हाई स्पीड एलीवेर्टड रेलवे कॉरीडोर से न केवल लोगों का जीवन-स्तर ही 

ऊुं चा उठेगा, तेजी से र्वकास होगा बर्ल्क इससे परेू देश में इुंजीर्नयररुंग के नए मानदुंड र्नधािररत होंगे 

और दरै्नक यात्रा का एक नया मॉडल भी  पेश र्कया जा सकेगा ।  

हाल ही में माननीय प्रधानमुंत्री श्री नरेंद्र मोदी जी ने एम.य.ूटी.पी.III पररयोजनाओुं का र्शलान्यास भी 

र्कया ह ै र्जसमें ऐरोली-कलवा एलीवेटेड उपनगरीय र्लुंक भी शार्मल ह ै।   
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मध्य रेल की भारतीय रेल को देन 

•  भारत में रेल र्टकट का पहला आरक्षण ( 17 अपै्रल,1853, बोरीबुंदर-ठाणे के बीच) 

•  भारतीय रेल पर सबसे परुाना स्टेशन   ( बोरीबुंदर, 1853) 

•  भारतीय रेल पर पहली सरुुंग ( पारर्सक सरुुंग,जी.आई.पी.रेल ) 

• भारतीय रेल पर पहली सबसे लुंबी सरुुंग ( मुंकी र्हल-खुंडाला, जी.आई.पी.रेलवे)  

•  भारतीय रेल पर पहला सीजन र्टकट ( 18654-जी.आई.पी.रेलवे ) 

•  भारतीय रेल का सबसे परुाना रेल पलु ( ठाण े-1852-53 ) 

•  भारत में रेलों पर पहली बार टेलीग्राफ की शरुुआत ( 28 नवुंबर,1878- जी.आई.पी.रेलवे ) 

• पहला रेलवे प्लेटफॉमि र्टकट  ( 20 र्दसुंबर,1883 ) 

• पहली बार वापसी र्टकट की र्बिी (1885-जी.आई.पी.रेलवे ) 

•  भारतीय रेल पर पहली र्सगनर्लुंग, इुंटरलॉर्कुं ग ( 1895-1900, जी.आई.पी.रेल ) 

•  पहला वातानकूुर्लत कोच (1936) 

•  डेक्कन क्वीन गाड़ी में पहला वेस्टी‍यलू ( 1जनू,1930 डेक्कन क्वीन,जी.आई.पी.रेलवे ) 

• पहली स्वचर्लत वैक्यमू िेक प्रणाली  ( भोर घाट, 3 र्दसुंबर,1890-जी.आई.पी.रेलवे) 

• पहली तार प्रणाली 

• पहला भोजन-यान ( 23 जलुाई,1904 – जी.आई.पी.रेलवे ) 

• भारतीय रेल पर र्हुंदी में पहली समय-सारणी ( 1930 जी.आई.पी.रेलवे ) 

• भारतीय रेल पर पहली मर्हला इुंजन िाइवर  ( श्रीमती सरेुखा यादव, मध्य रेल 1990) 

• भारतीय रेल पर पहली मर्हला डीजल इुंजन िाइवर ( ममुताज काथावाला,1992-मध्य रेल) 

• भारतीय रेल पर सबसे चौड़ा ऊपरी पैदल पलु ( दादर,मध्य रेल, 27 अपै्रल,1998) 
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गाभडयां रोकने से बचाि के भलए  रेलिे स्लोगन 

 

देश हमारा – रेल हमारी 

रेल रोकना है गद्दारी 

*** 

दूर भगाओ रेलों की भिपभि 

रेले होती ह  राष्ट्र की संपभि 

163 सालों से इभतहास ने देखा 

रेलें ह   भारत की जीिन-रेखा 

*** 

रेलिे मंुबई की असली जीिन-रेखा है 

आपका सहयोग भमलेगा –हमें भरोसा है 

*** 

भजम्मेदार नागररक का फजा भनभाए ं

रेलों को रोभकए मत – आगे बढ़ाए ं

*** 

जनता को मत भदक्ककत में डालो 

रेलों को रोकना हमेशा टालो 

*** 

देश है अपना-रेल ह  अपनी 

रेल चलेंगी तो देश चलेगा 

*** 

धरने मोचे और अनशन 

ये सब  ह  रेलों के दुश्मन 

आपका साथ – रेलों का भिकास 

*** 

आपके भलए आपकी रेल 

जन-जन की सेिा के भलए है 

भारतीय रेल 

*** 

याभत्रयों को सुभिधा, बढ़ाए काम-धंधे और उद्योग 

रेलों को बस चाभहए आपका अमूलय सहयोग 
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*** 

रेल मत रोभकए – इससे देश रुक जाता है 

*** 

तोड-फोड का बंद करें ये खेल 

राष्ट्र की संपभि है भारतीय रेल 

*** 

समस्याए ंह  तो समाधान खोभजए 

रेलों को रोकना बंद कीभजए 

*** 

जनता को मत परेशान कीभजए 

रेलों का कामआसान कीभजए 

*** 

भारत माता के सपूतों को क्कया यह  अनुमान है 

तोड-फोड,रेल रोकने में राष्ट्र का ही नुकसान है 

*** 

गंगा आई तो हररयाली आई 

रेलें आई ंतो खुशहाली आई 

रोभकए उन्द्हें-जो रेल रोकते ह  

*** 

इजंन,पटरी और भडब्बे नहीं 

रेलें तो देश की धडकन ह  

इस धडकन को मत रोभकए 

रेल मत रोभकए 

*** 

भाइयो,मत भबगाडो खेल 

हमको प्यारी ह  अपनी रेल 


